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Stadt Langen

Verkehrszahlungen 2023

Sudliche RingstraBe / Morfelder LandstraBe / Darmstadter Stral3e

1 Vorbemerkungen
und Aufgabe

lim3PLAN

Anlage 1

106-003 C

Die Stadt Langen plant die Anpassung verschiedener Streckenzige
und Knotenpunkte im Stadtgebiet. Hierzu sollen grundlegende
Verkehrszahlungen durchgefiihrt und die Leistungsfahigkeit der
Verkehrsanlage fir die Bestands- sowie die Planungssituation
Uberpruft werden.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrszahlungen wurden folgende
Strecken und Knotenpunkte untersucht (Anlage 1):

e Sudliche RingstralBe
e Kreisverkehrsplatz ,,Morfelder LandstraBBe / Pittlerstral3e”
e Kreuzung ,Darmstadter StraBBe / Egelsbacher Stral3e”

Fur die Sudlicher Ringstral3e ist geplant, den StraBenquerschnitt
zwischen den Anbindungen Sandweg/ GutenbergstraBe und der
Darmstadter StraBBe neu aufzuteilen. Hierbei sollen ausreichend
breite Radfahrstreifen mit der Berlcksichtigung von Sicherheits-
trennstreifen zu Langsparkern besondere Bericksichtigung finden.
Es hat sich jedoch gezeigt, dass in diesem Fall in den Knoten-
punktsbereichen keine oder nur sehr eingeschrankter Raum fur
Linksabbiegestreifen zur Verfigung steht. Daher soll im Anschluss
an die Verkehrszahlungen auch Uber Leistungsfahigkeitsberech-
nungen Uberprift werden, ob auf Linksabbiegestreifen verzichtet
werden kann.

Der Kreisverkehrsplatz ,Morfelder Landstral3e / PittlerstraBBe / Wil-
helm-Burk-StraBBe” stellt ein zentrales Element im stadtischen Ver-
kehrsnetz dar. Hier Uberlagern sich die Verkehrsstréome von und zu
den verschiedenen Innenstadtquartieren. Vor diesem Hintergrund
ist eine regelmaBige Aktualisierung der Verkehrsdaten vorgesehen.

Der Knotenpunkt ,Darmstadter StraBe / Egelsbacher StraBe / Am
Bergfried” ist als Kreuzung mit Linksabbiegestreifen in der Haupt-
richtung ausgebaut. Fur eine maoglichst sichere Querung der
Darmstadter StraBe ist im stdlichen Abschnitt eine Querungshilfe
mit Mitteltrennung eingerichtet. Derzeit wird diese zudem durch
eine provisorische FuBgangerschutzanlage (FSA) unterstitzt. Ge-
plant ist, diesen Knotenpunkt als Kreisverkehrsplatz auszubauen.
Die entsprechenden Leistungsfahigkeitsnachweise sollen im Rah-
men der Untersuchung durchgefihrt werden.
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2 Verkehrszdahlungen

2023

Anlage 1

Anhang A

Anhdnge A1 und A2

Anlagen 2.1 und 2.2
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Die Knotenpunktszahlungen fanden am Dienstag, den 09.05.2023
morgens zwischen 6:00 - 10:00 Uhr und nachmittgas zwischen
15:00 - 19:00 Uhr statt. Sie wurden durchgefihrt mittels anonymi-
sierter Videoerfassung.

Im Zuge der Sudlichen RingstraBBe wurden im Einzelnen folgende
Knotenpunkte dokumentiert:

e KP-1 ,Sudliche RingstraBe / Sandweg / Gutenbergstral3e”

e KP-2 ,Sudliche RingstraBBe / Walter-Rietig-Stral3e”

e KP-3 ,Sudliche RingstraBe / Uhlandstral3e”

e KP-4 ,Sudliche RingstraBe / Goethestral3e”

e KP-5 ,Sudliche Ringstr. / Bleichstr. / An der Rechten Wiese”
e KP-6 ,Sudliche RingstraBBe / ZimmertstraBRe”

e KP-7 ,Sudliche RingstraBe / Leukertsweg”

Gleichzeitig erfolgten die Zahlungen am Kreisverkehrsplatz
e, Morfelder LandstraBe / PittlerstraBe / Wilhelm-Burk-Stral3e”
sowie an der Kreuzung

e ,Darmstadter StraBe / Egelsbacher StraBe / Am Bergfried”.

Einen Ubersichts- und Zahlstellenplan zeigt die Anlage 1. Die detail-
lierten Zahlunterlagen einschlieBlich der Differenzierung in die
einzelnen Fahrzeugkategorien sind in den Anhdngen A (Sudliche
RingstraBe), A1 (Morfelder LandstraBe) und A2 (Darmstadter Stra-
Be) zusammengestellt.

Sudliche RingstraBBe

Zwischen der GutenbergstraBe und dem Leukertsweg weist die
Sudliche RingstraBe Querschnittsbelastungen zwischen 970 - 1.160
Fahrbewegungen in der Spitzenstunde morgens und zwischen
1.120 - 1.280 Kfz/h in der Spitzenstunde nachmittags auf. Die
hochsten Belastungen zeigen sich in den Randbereichen und insbe-
sondere zwischen der ZimmerstraBBe und dem Leukertsweg.

Die groBten Knotenpunktsbelastungen weist der KP-1 ,Sudliche
RingstraBe / Sandweg / GutenbergstraBe” auf. Hier verkehren am
Morgen rund 1.530 Kfz/h und am Nachmittag bis zu 1.800 Kfz/h.
Die Verkehrsstréme verdeutlichen, dass neben der Hauptstrecke
auch die Fahrbeziehung West-Nord, d.h. von und in den Sandweg
von besondere Bedeutung ist. Die Ubrigen Knotenpunkte sind
morgens mit rund 1.000 - 1.395 Kfz/h und nachmittags mit rund
1.130 - 1.495 Kfz/h belastet.

Eine zusammenfassende Darstellung der Strecken- und Knoten-
punktsbelastungen fir die beiden Spitzenstunden morgens und
nachmittags zeigen die Anlagen 2.1 und 2.2.
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Morfelder LandstraBBe

Der Kreisverkehrsplatz ,Morfelder LandstralBe / PittlerstraBBe / Wil-
helm-Burk-StraBe” weist Spitzenbelastungen am Nachmittag von
rund 2.030 Fahrzeugen in der Stunde auf. Die Morgenspitze fallt
mit rund 1.765 Kfz/h rund 13 % geringer aus. Die hochsten Quer-
schnittsbelastungen werden im Ubergang zur éstlich anschlieBen-
den Sidlichen RingstraBe auf der BahnUberflhrung erreicht. Sie
liegen zwischen 1.400 Kfz/h morgens und 1.510 Kfz/h abends.

Die zusammenfassende Darstellung einschlieBlich der Knoten-
stromverteilungen fir die Morgen- und Nachmittagsspitzenstunden
zeigt die Anlage 3.

Darmstadter StraBBe

Der Kreuzungsbereich , Darmstadter Stral3e / Egelsbacher StralBe /
Am Bergfried” wird am Nachmittag von bis zu 1.240 Fahrzeugen
in der Stunde befahren. In der Morgenspitze sind dies rund 24 %
weniger mit bis zu 940 Kfz/h. MaBgeblich sind diese Belastungen
auf die Hauptrichtung zurlckzufihren. Bei derzeit zwischen
860 - 1.200 Kfz/h auf der Darmstadter StraBBe entstehen nicht nur
hohere Wartezeiten fur die untergeordneten Kfz-Stréme sondern
auch besondere Anforderungen an die Querungsmdglichkeiten fur
den FuBganger- und Radverkehr.

Die zusammenfassende Darstellung fur die Morgen- und Nachmit-
tagsspitzenstunden zeigt die Anlage 4.
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3 Qualitdt der Die Bewertung der Qualitdt der Verkehrsabldufe erfolgt auf der
Verkehrsablaufe Grundlage des "Handbuch fur die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen HBS 2015" [1] der Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen. Der Bewertung zugrunde gelegt wird die
mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmer, die fir die Spitzenstun-
de an einem Werktag ermittelt und die ausgehend von der Ver-

kehrsbelastung und -verteilung errechnet wird.

Empfohlen wird, als Standard die Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs (QSV) mindestens D ,ausreichend” anzustreben. Dies ent-
spricht gemaB HBS 2015 [1] an Knotenpunkten ohne Signalanlage
sowie Kreisverkehrspldatzen einer mittleren Wartezeit von 45 Se-
kunden oder weniger (QSV C ,befriedigend” endet bei 30 Sek.,
QSV B, gut” bei 20 Sek.). Mit Lichtsignalanlage (LSA) sind mittlere
Wartezeiten von bis zu 70 Sekunden ,,ausreichend” (QSV C endet
dann bei 50 Sek., QSV B bei 35 Sek.). Qualitdtsstufe D bedeutet
nach HBS 2015 [1], dass der Verkehrszustand trotz vereinzelt ho-
her Wartezeiten und vorUbergehendem Rickstau noch stabil
bleibt. Dieser Zustand bezieht sich auf die relativ begrenzten Zeiten
hochster Belastungen. AuBerhalb dieser Spitzenverkehrszeiten
errechnen sich geringere Wartezeiten, die Verkehrsqualitat (QSV)
wird gunstiger.

Fur die nachfolgenden Leistungsfahigkeitsnachweise wurde Uber
die Bestandsbelastungen hinaus der Prognose-Nullfall 2035 zu-
grunde gelegt. Dies entspricht hierbei den Prognose-Belastungen,
die unter BerUcksichtigung der zu erwartenden ,allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung” zu erwarten sind. Diese wird Ublicherweise
pauschal ermittelt und im vorliegenden Fall mit einem durchschnitt-
lichen jahrlichen Zuwachs von 0,2 % bzw. einem pauschalen Zu-
wachs von rund 2,5 % angesetzt.

Fur den Kreisverkehrsplatz ,Morfelder LandstraBe / PittlerstraBBe /
Wilhelm-Burk-StralBe” sind derzeit keine baulichen Veranderungen
vorgesehen. Die Verkehrszdhlung diente hier maBgeblich der kon-
tinuierlichen Dokumentation sowie der Uberpriifung der lokalen
verkehrlichen Auswirkungen durch die COVID19-Pandemie. Eine
Uberschlagig durchgefiihrte Berechnung zeigt, dass der Kreisver-
kehr die derzeitigen Verkehrsbelastungen in ,guter” (Morgenspit-
ze) bis ,befriedigender” (Nachmittagsspitze) Weise aufnehmen
und abwickeln kann (QSV =B/ C).

lim3PLAN
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3.1 Sudliche RingstraBe Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen werden im
Folgenden fir jeden Knotenpunkt zusammengefasst. Die detaillier-
Anhange B1 bisB7  ten Berechnungen sind in den Anhangen B1 bis B7 abgedruckt.

KP-1
Kreuzung , Sudliche RingstraBe / Sandweg / GutenbergstralBe”

Der Kreuzungsbereich ist derzeit mit einer Lichtsignalanlage (LSA)
ausgebaut. Querungsmadglichkeiten fur den FuBgangerverkehr
bestehen in der Stdlichen RingstraBe (Ost) sowie im Sandweg und
in der GutenbergstraBe. Zusatzliche Links- bzw. Rechtsabbiegestrei-
fen sind im Zuge der Sudlichen RingstraBe sowie im Sandweg
eingerichtet, wobei dieser im 6stlichen Abschnitt verkdrzt und
schmal ausfallt. Die Gutenbergstral3e ist als Einbahnstrale in sudli-
che Richtung ausgewiesen.

AnhangB1  Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang B1 abgelegt.

Die Ergebnisse zeigen flir die Bestandssituation sowohl morgens
wie abends , gute” Verkehrsablaufe (QSV = B).

Die Berechnungen fir den Prognosefall ohne Linksabbiegestreifen
auf der Sidlichen RingstraBe ergeben hingegen keine ,ausrei-
chende” Leistungsfahigkeit. Insbesondere aufgrund des Verkehrs-
stroms aus westlicher Richtung in den Sandweg (Strom 1) bleibt
hier der Linksabbiegestreifen auch in Zukunft erforderlich.

Auf den Linksabbiegestreifen im stlichen Abschnitt (Strom 7) kann
wiederum kunftig verzichtet werden. Die vor diesem Hintergrund
durchgeflihrten Berechnungen zeigen am Morgen ,gute” und am
Nachmittag mindestens ,befriedigende” Verkehrsablaufe.

Die Ergebnisse fur diesen Planfall kénnen wie folgt zusammenge-
fasst werden:

Spitzenstunde morgens:

Prognose-Belastung: 1.560 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 33,7 Sek. Qualitatsstufe QSV: B
Ruckstaulange L;:  max. 120 m »gut

u

Spitzenstunde nachmittags:

Prognose-Belastung: 1.845 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 42,2 Sek. Qualitatsstufe QSV: C
Ruckstaulange Ls:  max. 116 m ,befriedigend”

lim3PLAN
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noch: Stdliche RingstraBBe
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KP-2
Kreuzung ,Sudliche RingstraBe / Walter-Rietig-StraBe”

Der Kreuzungsbereich ist derzeit mit einer Lichtsignalanlage (LSA)
ausgebaut. Querungsmoglichkeiten fur den FuBgangerverkehr
bestehen in der Sudlichen RingstraBe (Ost) sowie in der Walter-
Rietig-StraBe (Sud und Nord). Zusatzliche Linksabbiegestreifen sind
im Zuge der Sudlichen RingstralBe eingerichtet. Die Aufstelllangen
reichen jeweils fir rund flinf Fahrzeuge.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang B2 abgelegt.

Die Ergebnisse zeigen fir die Bestandssituation sowohl morgens
wie abends , gute” Verkehrsablaufe (QSV = B).

Durch die Herausnahme der beiden Linksabbiegestreifen in der
Stdlichen RingstraBBe ergeben sich nur geringe Veranderungen. Die
Leistungsfahigkeit ist weiterhin als ,gut” zu bewerten. Die Ergeb-
nisse fur diesen Planfall kénnen wie folgt zusammengefasst wer-
den:

Spitzenstunde morgens:

Prognose-Belastung: 1.200 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 34,9 Sek. Qualitatsstufe QSV: B
Ruckstaulange Lis: max. 71 m »qut”

Spitzenstunde nachmittags:

Prognose-Belastung: 1.370 Kfz/h

Mittlere Wartezeit: < 33,3 Sek. Qualitatsstufe QSV: B
Rickstaulange Lys:  max. 110 m .gut”

KP-3
Kreuzung ,Stdliche RingstraBe / UhlandstraBBe”

Der Knotenpunktsbereich ist als Einmtndung ohne Lichtsignalanla-
ge (LSA) ausgebaut. Der nordliche Abschnitt der UhlandstraBe ist
baulich getrennt und nicht an die durchgehende Trasse der Sudli-
chen RingstraBBe angebunden. Der Gehwegbereich ist auf der nérd-
lichen Seite durchgehend. Eine Querungsmaglichkeit fur den FuB-
gangerverkehr besteht im westlichen Abschnitt der Stdlichen Ring-
stralBe Uber eine Querungshilfe mit Mitteltrennung. Eine Bevorrech-
tigung mittels FuBgéangeriberweg (FGU, , Zebrastreifen”) ist nicht
ausgewiesen. Im 6stlichen Teil der Stdlichen RingstraBe ist fur die
Linksabbieger eine kurze Aufweitung der Fahrbahn markiert.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang B3 abgelegt.
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Die Ergebnisse zeigen fur die Bestandssituation sowohl morgens
wie abends , gute” Verkehrsablaufe (QSV = B).

Durch die Herausnahme der Linksabbiegeaufweitung ergeben sich
nur geringe Veranderungen. Die Leistungsfahigkeit ist weiterhin als
,gut” zu bewerten. Die Ergebnisse fir diesen Planfall kénnen wie
folgt zusammengefasst werden:

Spitzenstunde morgens:

Prognose-Belastung: 1.030 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 13,1 Sek. Qualitatsstufe QSV: B
Rickstaulange Les:  max. 1 Fz. Lgut

u

Spitzenstunde nachmittags:

Prognose-Belastung: 1.160 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 16,1 Sek. Qualitatsstufe QSV: B
Rickstaulange Lys:  max. 1 Fz. .gut

17

KP-4
Kreuzung ,Stdliche RingstraBe / GoethestraBe”

Der Kreuzungsbereich ist derzeit mit einer Lichtsignalanlage (LSA)
ausgebaut. Querungsmaoglichkeiten fur den FuBgangerverkehr
bestehen in allen Querschnitten. Zusatzliche Linksabbiegestreifen
sind im Zuge der Sudlichen Ringstral3e eingerichtet. Die Aufstell-
langen reichen jeweils fur rund 3 - 4 Fahrzeuge.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang B4 abgelegt.

Die Ergebnisse zeigen flur die Bestandssituation sowohl morgens
wie abends , gute” Verkehrsablaufe (QSV = B).

Durch die Herausnahme der beiden Linksabbiegestreifen in der
Stdlichen RingstralBe ergeben sich nur geringe Veranderungen. Die
Leistungsfahigkeit ist weiterhin als ,gut” zu bewerten. Die Ergeb-
nisse fur diesen Planfall kénnen wie folgt zusammengefasst wer-
den:

Spitzenstunde morgens:

Prognose-Belastung: 1.160 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 32,4 Sek. Qualitatsstufe QSV: B
Rickstaulange Lys:  max. 72 m .gut”

Spitzenstunde nachmittags:

Prognose-Belastung: 1.350 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 34,1 Sek. Qualitatsstufe QSV: B
Rickstaulange Lys:  max. 81 m Lqut”
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KP-5
Kreuzung ,Sudliche RingstraBBe / BleichstraBBe / An der Rechten Wiese”

Der Knotenpunkt ist derzeit als Kreuzung ohne Lichtsignalanlage
(LSA) ausgebaut. Querungsmaoglichkeiten far den FuBgangerver-
kehr sind derzeit keine ausgewiesen. Fir die Linksabbieger auf der
Sadlichen RingstraBe sind in beiden Fahrtrichtungen Aufweitungen
flr 1 - 2 Fahrzeuge markiert.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang B5 abgelegt.

Die Ergebnisse zeigen fur die Bestandssituation sowohl morgens
wie abends , befriedigende” Verkehrsablaufe (QSV = C).

Durch die Herausnahme der beiden Linksabbiegeaufweitungen in
der Sudlichen RingstralBe ergeben sich nur geringe Veranderungen.
Die Leistungsfahigkeit ist weiterhin als ,befriedigend” zu bewer-
ten. Die Ergebnisse fir diesen Planfall kénnen wie folgt zusam-
mengefasst werden:

Spitzenstunde morgens:

Prognose-Belastung: 1.090 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 24,2 Sek. Qualitatsstufe QSV: C
Rickstaulange Lys:  max. 1 -2 Fz. ,befriedigend”

Spitzenstunde nachmittags:

Prognose-Belastung: 1.340 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 26,5 Sek. Qualitatsstufe QSV: C
Rickstaulange Lys:  max. 1 -2 Fz. ,befriedigend”

KP-6
Kreuzung ,Sudliche RingstraBe / ZimmertstraBe”

Der Kreuzungsbereich ist derzeit mit einer Lichtsignalanlage (LSA)
ausgebaut. Querungsmaoglichkeiten fur den FuBgangerverkehr
bestehen in allen Querschnitten. Zusatzliche Linksabbiegestreifen
sind im Zuge der Sudlichen Ringstral3e eingerichtet. Die Aufstell-
langen reichen jeweils fur rund 5 - 6 Fahrzeuge.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang B6 abgelegt.

Die Ergebnisse zeigen fur die Bestandssituation sowohl morgens
wie abends , gute” Verkehrsablaufe (QSV = B).

Durch die Herausnahme der Linksabbiegeaufweitung ergeben sich
geringe Veranderungen jeweils um eine Qualitatsstufe. Die Leis-
tungsfahigkeit ist in dem Fall als , befriedigend” zu bewerten.
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Die Ergebnisse fur diesen Planfall konnen wie folgt zusammenge-
fasst werden:

Spitzenstunde morgens:

Prognose-Belastung: 1.430 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 41,3 Sek. Qualitatsstufe QSV: C
Ruckstaulange Li;:  max. 132 m ,befriedigend”

Spitzenstunde nachmittags:

Prognose-Belastung: 1.530 Kfz/h

Mittlere Wartezeit: < 38,3 Sek. Qualitatsstufe QSV: C
Ruckstauldange Li;:  max. 128 m ,befriedigend”

KP-7
Kreuzung ,Sudliche RingstraBe / Leukertsweg”

Der Kreuzungsbereich ist derzeit mit einer Lichtsignalanlage (LSA)
ausgebaut. Querungsmaoglichkeiten fur den FuBgangerverkehr
bestehen in allen Querschnitten. Zusatzliche Linksabbiegestreifen
sind im Zuge der Sudlichen RingstraBBe eingerichtet. Die Aufstell-
langen reichen jeweils fur rund 5 - 6 Fahrzeuge.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang B7 abgelegt.

Die Ergebnisse zeigen fir die Bestandssituation sowohl morgens
wie abends , gute” Verkehrsablaufe (QSV = B).

Durch die Herausnahme der beiden Linksabbiegestreifen in der
Sadlichen RingstraBe ergeben sich nur geringe Verdnderungen. Die
Leistungsfahigkeit ist weiterhin als ,, gut” zu bewerten.

Die Ergebnisse fur diesen Planfall kénnen wie folgt zusammenge-
fasst werden:

Spitzenstunde morgens:

Prognose-Belastung: 1.320 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 34,8 Sek. Qualitatsstufe QSV: B
Rickstaulange Lys:  max. 87 m .qut”

Spitzenstunde nachmittags:

Prognose-Belastung: 1.430 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 34,6 Sek.  Qualitatsstufe QSV: B
Ruckstaulange Lis:  max. 99 m »qut”
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3.2 Darmstadter StraBe Der Knotenpunkt ,Darmstadter Strae / Egelsbacher StraBe / Am
Bergfried” ist als Kreuzung mit Linksabbiegestreifen in der Haupt-
richtung ausgebaut. Fir eine moglichst sichere Querung der
Darmstadter StraBe ist im stdlichen Abschnitt eine Querungshilfe
mit Mitteltrennung eingerichtet. Derzeit wird diese zudem durch
eine provisorische FuBgangerschutzanlage (FSA) unterstitzt.

Geplant ist, den Knotenpunkt als Kreisverkehrsplatz auszubauen.
Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Prognose-Belastungen

Anhang C 2035 sind im Anhang C abgedruckt. Sie zeigen, dass der geplante
Kreisverkehrsplatz die kinftigen Belastungen auch in den Spitzen-
zeiten in ,sehr guter” Weise (QSV = A) aufnehmen und abwickeln
kédnnen wird. Die mittlere Wartezeit liegt in jedem Strom bei weni-
ger als rund 6 Sekunden. Die Rickstauldnge Lo, d.h. der Ruckstau,
der in 95 % der Falle nicht Uberschritten wird, liegt bei maximal
vier Fahrzeugen.

Die Ergebnisse kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Spitzenstunde morgens:

Prognose-Belastung: 970 Kfz/h
Mittlere Wartezeit: < 5,9 Sek. Qualitatsstufe QSV: A
Ruckstaulange Ls: 1 -2 Fz. .sehr gut”

Spitzenstunde nachmittags:

Prognose-Belastung: 1.280 Kfz/h

Mittlere Wartezeit: < 6,5 Sek. Qualitatsstufe QSV: A
Rickstaulange Lgs: 1-4Fz. »sehr gut”

lim3PLAN

106-003 C Seite 12



pwagner
Bleistift


4 Zusammenfassung
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Die Ergebnisse zu den Knotenpunkten in der Stdlichen Ringstral3e
lassen sich wie folgt zusammenfassen:

- Alle Knotenpunkte (KP-1 bis KP-7) weisen im Bestand durch-
gehend ,gute” bis ,befriedigende” Verkehrsabldufe auf
(QSV =B/CQ).

- Durch die Herausnahme der Linksabbiegestreifen entstehen
nur geringe Veranderungen. Die Verkehrsabldufe sind insge-
samt weiterhin als ,gut” bis ,befriedigend” zu bewerten
(QSV=B/0Q).

Ausnahme:

Auf den westlichen Linksabbiegestreifen am KP-1 ,Sudliche
RingstraBe / Sandweg / GutenbergstraBe” von der Bahnuber-
fuhrung kommend in den Sandweg kann aufgrund der Leis-
tungsfahigkeit nicht verzichtet werden. Die Abbiegeverkehre
zwischen Sandweg von und in westliche Richtung sind hierzu
zu grof3.

Die aktuellen Verkehrszahlungen zum Kreisverkehrsplatz , Morfel-
der Landstral3e / PittlerstraBe / Wilhelm-Burk-StraBe” zeigen, dass
die Verkehrsablaufe als ,,gut” bis , befriedigend” zu bewerten sind
(QSV =B/ C). Bauliche MaBnahmen sind vor diesem Hintergrund
derzeit nicht erforderlich.

Die Ergebnisse zum Knotenpunkt ,Darmstadter StraBBe / Egelsba-
cher StraBe / Am Bergfried” zeigen, dass die Leistungsfahigkeit
durch den Ausbau zu einem Kreisverkehrsplatz auf insgesamt ,,sehr
gut” (QSV = A) verbessert werden kann.

Dipl.-Ing. Claas Behrendt

IMB-Plan GmbH
Hanau, Mai 2023
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Anlagen

Anlage 1 Ubersichts- und Zihlstellenplan
,Sudliche RingstraBe”

Anlage 2 Analyse-Belastungen 2023 ,Siidliche RingstraB3e”
1-DTV, DTVY, DTV*, Spitzenstunden morgens
2 - DTV, DTV", DTV, Spitzenstunden abends

Anlage 3 Analyse-Belastungen 2023 ,Moérfelder LandstraBe”
DTV, DTV", DTV, Spitzenstunden morgens und abends

Anlage 4 Analyse-Belastungen 2023 ,,Darmstadter StraBe”
DTV, DTVY, DTV, Spitzenstunden morgens und abends
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Anhang

Anhang A

Anhang A1

Anhang A2

[iM3PLAN

Knotenpunktszahlungen ,Siidliche RingstraBe”

KP-1

KP-2

KP-3

KP-4

KP-5

KP-6

KP-7

Kreuzung mit LSA
,Sudliche RingstraBe / Gutenbergstrale / Sandweg”

Kreuzung mit LSA
,Sudliche RingstralBe / Walter-Rietig-Stral3e”

Einmindung
,Sudliche RingstralBe / UhlandstraBe”

Kreuzung mit LSA
»Sudliche RingstraBe / Goethestral3e”

Kreuzung
,Sudliche RingstraBe / An der Rechten Wiese / BleichstraBe”

Kreuzung mit LSA
,Sudliche RingstralBe / Zimmertstral3e”

Kreuzung mit LSA
,Sudliche RingstraBe / Leukertsweg”

Knotenpunktszdhlung ,,Morfelder Landstra3e”

KP-1

Kreisverkehrsplatz
. Morfelder LandstraBe / Wilhelm-Burk-Stral3e / Pittlerstra3e”

Knotenpunktszdhlung ,Darmstadter StraB3e”

KP-1

106-003 C

Kreuzung mit FSA
»Darmstadter StraBBe / Egelsbacher StralBe / Am Bergfried”



Anhang B

Anhang C

[iM3PLAN

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 [__]

jeweils - Analyse-Belastungen 2023 + Bestandssituation
- Prognose-Nullfall 2035 + maogliche Spurreduzierung
- Spitzenstunden morgens und abends

1 - KP-1

Kreuzung mit LSA

,Sudliche RingstraBe / Gutenbergstral3e / Sandweg”
2 - KP-2

Kreuzung mit LSA

,Sudliche RingstraBBe / Walter-Rietig-Stra3e”

3 - KP-3

Einmundung

,Sudliche RingstralBe / UhlandstraBe”

4 - KP-4

Kreuzung mit LSA

,Sudliche RingstraBe / Goethestral3e”

5 - KP-5

Kreuzung

,Sudliche RingstraBe / An der Rechten Wiese / BleichstraBBe”
6 - KP-6

Kreuzung mit LSA

,Sudliche RingstraBe / ZimmertstraBe”

7 - KP-7

Kreuzung mit LSA
,Sudliche RingstraBe / Leukertsweg”

Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 [__]

KP-1
Kreuzung mit FSA
,Darmstadter StraBBe / Egelsbacher StraBe / Am Bergfried”

- Analyse-Belastungen 2023 + Bestandssituation
- Prognose-Belastungen 2035 + Ausbau Kreisverkehrsplatz,
- Spitzenstunden morgens und abends

106-003 C
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Knotenpunktszahlungen
~Morfelder Landstra3e”

Kreisverkehrsplatz ~ KP-1

. Morfelder LandstraBe / Wilhelm-Burk-Stral3e / Pittlerstra3e”

+ Tankstellen-Zufahrt (KP-1a)



Stadt
Langen

Kreisverkehr
"Morfelder Landstral3e / Pittlerstraf3e"
(KP-1)

Morfelder Landstraf3e / PittlerstraRe / Wilhelm-Burk-Straf3e

Verkehrszéhlung

am

Dienstag, 09.05.2023

(6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr)

Wetter:

Uberwiegend trocken bis sonnig, nachmittags Regen ( ca. 15-20°C)

ilil2 PLAN

V.19-002




Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

Auftraggeber:| Stadt Langen Knotenpunkt: R . Datum:| Dienstag, 09.05.2023
"Morfelder LandstraBe / PittlerstraBe”
Projekt:| Knotenpunktszéhlungen KP-1 Zeitraum:| 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00
Quelle: Morfelder LandstraBe (West) Morfelder LandstraBe (West) Morfelder LandstraBe (West) Morfelder LandstraBe (West)
Ziel: PittlerstraBe Morfelder LandstraBe (Ost) Wilhelm-Burk-StraBe Morfelder LandstraBe (West)
RILSA-Nr. 1 2 3 1u
Zahizeit RImM[ekw [tw[B]L]z] skiz [sekwe| R [ M Pw [uw[B ] LTz skiz [sekwe[ R [mpw [uw] B[] 2] skiz [opcwe] R [ M [ pkw [tiw] 8] L[z ] Skiz [spcwe| [Sr] skiz [ zrewee
A ] 5 ] 1
6:00 - 7:00 4 1 68 2 2 1 74 78 1 2 93 21| 2|12 121 125 2 5 5 6 11 1" 11 7 21 220
6:15-7:15 5 1 75 4 2 1 83 87,5 2 2 120 | 23 (2| 1| 2 150 154,5 2 6 6 7 11 1 1 9 250 260
6:30 - 7:30 4 1 94 5 2 1 103 107 7 3 151 | 20 (2|2 |1 179 185,5 2 9 9 10 13 13 13 13 304 316
6:45 - 7:45 4 1 97 6 1 105 1075 | 15| 4 212 | 22 |4 2|1 245 256,5 10 1 1 1 15 1 16 16 19 377 391
7:00 - 8:00 9 107 8 2 117 122,5 | 15| 3 262 | 24 | 4|3 296 307 9 1 10 10 12 1 13 13 24 436 453
7:15-8:15 9 125 9 1 1 136 142 16| 3 | 318 [ 35 |4 |2 362 373 12 2 14 14 11 1 12 12 25 524 541
7:30 - 8:30 9 138 9 2 1 150 156,5 | 12| 2 394 | 31 |5 (|51 438 450 15 2 17 17 12 3 15 15 21 620 639
7:45 - 8:45 8 156 | 11 | 2 1 170 176 4 410 | 35 [ 3|5 |1 454 461 18 2 20 20 7 2 9 9 12 653 666
8:00 - 9:00 5 150 | 10 [ 2 |1 | 2 165 171 3 423 [ 39 |4 |5 |1 472 479 21 2 1 24 24,5 10 3 13 13 8 674 688
8:15-9:15 5 146 7 2111 157 162 4 1139 |27 |4(|6]|1 438 446 17 1 1 19 19,5 14 4 18 18 9 632 646
8:30-9:30 6 1 | 137 7 2111 149 154,5 4 |1 |341 |29 |33 377 382 11 1 1|2 15 16,5 13 2 1 16 16,5 10 557 570
8:45-9:45 6 2 125 7 3121 140 146,5 4 2 324 | 28 |3 |7 364 371 9 112 12 13,5 15 2 1 18 18,5 10 534 550
9:00 - 10:00 4 2 117 5 2|2 128 132 8 3 | 306 | 17 | 3 |12 341 352,5 8 1(1 10 1 13 2 1 16 16,5 12 495 512
15:00 - 16:00 8 2 149 | 15 | 1 167 171,5 9 6 476 | 32 | 6 | 6 526 536,5 1 15 2 1 18 19 1 15 2 18 18 18 729 745
15:15-16:15 12 | 3 147 | 15 | 2 | 2 169 177 9 4 | 453 | 26 | 6 | 4 493 502,5 1 16 3 1 20 21 1 17 2 20 20 22 702 721
15:30 - 16:30 10| 3 | 142 |14 |2 |6 167 176 8 |3 |451 |23 |5|5 487 496 1 19 2 1 22 23 1 15 1 17 17 19 693 712
15:45 - 16:45 10| 1 138 9 2|7 157 166,5 |10 | 1 | 452 | 27 | 3| 3 486 494 1 22 2 1 25 26 16 16 16 21 684 703
16:00 - 17:00 12| 1 133 6 217 149 159,5 7 2 | 474 | 27 | 2|3 508 514 22 1 1 24 24,5 19 19 19 19 700 717
16:15-17:15 8 137 6 1|5 149 156 6 3 | 462 | 28 |23 498 503,5 14 1 15 15 17 17 17 14 679 692
16:30-17:30 7 137 3 211 143 148 4 4 | 474 | 28 [ 2|1 509 512,5 17 1 18 18 19 19 19 1 689 698
16:45-17:45 5 134 3 3|1 141 145,5 1 3 (489 [ 28 |21 523 525 15 1 16 16 20 1 21 21,5 6 701 708
17:00 - 18:00 3 141 4 3|1 149 152,5 2 2 | 489 | 22 | 2 515 517 14 1 15 15 17 2 19 20 5 698 705
17:15-18:15 5 122 4 3|1 130 134,5 2 1 | 493 | 22 |3 519 521,5 21 1 22 22 21 2 23 24 7 694 702
17:30-18:30 7 125 5 3|1 134 139,5 3 1 |461 | 19 |3 484 487 18 3 21 21 23 1 2 26 27 10 665 675
17:45 - 18:45 8 125 5 2 132 137 4 1424 |12 |3 |1 441 445 17 3 20 20 24 1 1 26 26,5 12 619 629
18:00 - 19:00 7 106 3 2 1 115,5 3 1 (39 (16 |3 |2 421 425 21 3 24 24 31 1 32 32 10 588 597
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 8 156 11 2 1 170 176 410 | 35 | 3| 5|1 454 461 18 2 20 20 7 2 9 12 653 666
16:30-17:30 7 137 3 211 143 148 4 | 4| 474 | 28 | 2 |1 509 512,5 17 1 18 18 19 19 19 1 689 698
Zéahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gstunden [ 52] 6 ] 971 [ 53 [16]11] 3| 1.060 | 11025 | 48] 19]2.922] 198 [26]32] 3| 3200 | 3256 [ 3| [1is[10]1]a] | 130 | 134 [ 1] 8] o] [3] | 1 | 1425 | [103] a531 | 4635

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

: PLAN

KP-1
Seite 2



Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

Auftraggeber:| Stadt Langen Knotenpunkt: R . Datum:| Dienstag, 09.05.2023
"Morfelder LandstraBe / PittlerstraBe”
Projekt:| Knotenpunktszéhlungen KP-1 Zeitraum:| 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00
Quelle: Wilhelm-Burk-StraBe Wilhelm-Burk-StraBe Wilhelm-Burk-StraBe Wilhelm-Burk-StraBe
Ziel: Morfelder LandstraBe (West) PittlerstraBBe Morfelder LandstraBe (Ost) Wilhelm-Burk-StraBe
RILSA-Nr. 4 5 6 4u
Zahizeit RImM[ekw [tw[B]L]z] skiz [sekwe| R [ M Pw [uw[B ] LTz skiz [sekwe[ R [mpw [uw] B[] 2] skiz [opcwe] R [ M [ pkw [tiw] 8] L[z ] Skiz [spcwe| [Sr] skiz [ zrewee
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 a1
6:00 - 7:00 17 2 19 19 1 9 1 10 10,5 8 4 12 12 1 a4 42
6:15-7:15 24 24 24 1 10 1 1 11,5 12 5 17 17 1 52 53
6:30 - 7:30 26 1 27 27 1 9 1 10 10,5 16 7 23 23 1 60 61
6:45-7:45 27 1 28 28 1 13 1 14 14,5 2 20 6 1 29 29,5 1 1 1.5 1 72 74
7:00 - 8:00 26 1 27 27 17 2 19 19 2 30 5 1 38 38,5 1 1 1,5 85 86
7:15-8:15 20 1 21 21 1 31 3 34 34,5 2 31 4 1 38 38,5 1 1 1.5 1 94 96
7:30 - 8:30 16 16 16 2 38 3 4 42 2 43 2 1 48 48,5 1 1 2 2,5 2 107 109
7:45 - 8:45 15 15 15 3 38 3 a1 42,5 1 44 2 46 46,5 1 1 1 4 103 105
8:00 - 9:00 15 1 16 16 4 38 1 39 a1 1 44 1 45 45,5 1 1 1 5 101 104
8:15-9:15 14 2 16 16 5 28 28 30,5 1 42 1 43 43,5 1 1 1 6 88 91
8:30-9:30 12 2 14 14 7 27 2 1 30 34 1 1 33 2 36 36,5 1 1 1,5 8 81 86
8:45 -9:45 8 3 1" 1 8 27 2 1 30 34,5 1 38 3 1 43 43,5 1 1 1,5 8 85 91
9:00 - 10:00 5 2 7 7 8 28 3 1 32 36,5 1 35 3 1 40 40,5 1 1 2 2,5 8 81 87
15:00 - 16:00 17 4 21 21 1 24 2 1 27 28 1 45 6 51 51,5 2 99 101
15:15-16:15 16 5 21 21 1 1 30 2 1 34 35 40 5 45 45 1 100 101
15:30-16:30 15 5 20 20 2 1 28 3 1 33 34,5 39 6 1 46 46,5 2 99 101
15:45 - 16:45 18 3 21 21 2 1 21 3 1 26 27,5 31 5 1 37 37,5 2 84 86
16:00 - 17:00 16 2 18 18 211 25 4 30 31 1 35 3 1 40 40,5 2 88 90
16:15-17:15 19 19 19 2 23 3 26 27 1 33 3 1 38 38,5 2 83 85
16:30-17:30 21 21 21 1 32 2 34 34,5 1 35 3 39 39 1 94 95
16:45 - 17:45 16 16 16 35 1 36 36 1 42 4 a7 47 99 99
17:00 - 18:00 16 1 17 17 35 35 35 43 3 46 46 98 98
17:15-18:15 13 3 16 16 1 30 30 30,5 45 2 47 47 1 93 94
17:30-18:30 14 3 17 17 1 22 1 23 23,5 48 1 49 49 1 89 90
17:45 - 18:45 14 3 17 17 3 18 1 19 20,5 48 48 48 3 84 86
18:00 - 19:00 16 2 18 18 3 19 1 20 21,5 1 48 48 48,5 4 86 88
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 15 15 15 3 38 3 41 42,5 1 44 2 46 46,5 1 1 1 4 103 105
16:30-17:30 21 21 21 1 32 2 34 34,5 1 35 3 39 39 1 94 95
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
[ 8stnden | | 28] s] [ | | 143 | 143 [1o] 1 Jros]1a] J2f [ 212 | 2225 3[4 |288]25] [3] | 320 | 323 | [ 2] [ 2] | a | 5 |[22] e 694
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)

Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

2 PLAN

KP-1
Seite 3



Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

Auftraggeber:| Stadt Langen Knotenpunkt: R . Datum:| Dienstag, 09.05.2023
"Morfelder LandstraBe / PittlerstraBe”
Projekt:| Knotenpunktszahlungen KP-1 Zeitraum:| 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00
Quelle: Morfelder LandstraBe (Ost) Morfelder LandstraBe (Ost) Morfelder LandstraBe (Ost) Morfelder LandstraBe (Ost)
Ziel: Wilhelm-Burk-StraBBe Morfelder LandstraBe (West) PittlerstraBe Morfelder LandstraBe (Ost)
RILSA-Nr. 7 8 9 7u
Zahizeit RImM[ekw [tw[B]L]z] skiz [sekwe| R [ M Pw [uw[B ] LTz skiz [sekwe[ R [mpw [uw] B[] 2] skiz [opcwe] R [ M [ pkw [tiw] 8] L[z ] Skiz [spcwe| [Sr] skiz [ zrewee
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 a1
6:00 - 7:00 3 1 4 4 312|212 |26 |2|1]|1 244 248 4 |1 75 5 5 86 90,5 7 334 343
6:15-7:15 5 1 6 6 4 | 2| 255|292 |43 295 303 5|1 86 10 |4 | 1 102 107 9 403 416
6:30 - 7:30 8 2 1 1 11,5 5 1 301 | 33 |4 |63 348 358,5 9 1 104 9 4| 4 122 130,5 14 481 501
6:45 - 7:45 13 3 1 17 17,5 4 2 368 | 36 |4 |7 |2 419 428,5 10 117 | 13 [ 3 | 4 137 145,5 14 573 592
7:00 - 8:00 17 3 2 22 23 4 2| 418 |31 |4 |82 465 475 9 140 | 15 [ 4 | 6 165 174,5 13 652 673
7:15-8:15 23 3 2 28 29 2 4 | 470 | 30 | 4| 6 514 520 8 1 170 | 14 | 4| 5 194 202,5 10 736 752
7:30-8:30 1 1 27 2 1 31 32 2 4 525 | 26 | 2 | 4 561 565 3 1 188 | 18 [ 5| 2 214 219 6 806 816
7:45 - 8:45 1 1 25 1 1 28 29 2 3 504 | 23 | 2|7 539 544,5 1 3 186 | 17 [ 6| 2 214 218,5 4 781 792
8:00 - 9:00 3 1 21 22 23,5 4 3 475 |21 2|6 507 513 1 3 184 | 15 [ 5| 1 208 211,5 8 737 748
8:15-9:15 3 1 19 20 21,5 4 3 402 (|17 | 2|6 |1 431 438 1 2 167 | 16 | 5| 3 193 197,5 8 644 657
8:30-9:30 3 13 13 14,5 5 3332 |14 |2|8]|1 360 368,5 2 2 152 | 15 [ 4 | 3 176 180,5 1 1 1 10 550 565
8:45-9:45 3 10 1 1 12,5 6 3 /288 |16 |2|5|1 315 3225 2 1 159 | 17 | 4 | 4 185 190 2 1 3 3 1 514 528
9:00 - 10:00 1 17 1 18 18,5 5|3 |272 |19 |2|5|2 303 311 2|1 |140 | 19 |5 | 4 169 174,5 2 1 3 3 8 493 507
15:00 - 16:00 2 29 1 30 31 10| 1 370 [ 22 | 2|3 |2 400 409,5 4 2 161 | 13 | 3 | 5 184 190 1 1 1 16 615 632
15:15-16:15 1 26 1 27 27,5 10| 4 | 362 | 25 |2 |3 |1 397 405,5 2 2 151 | 13 | 4 | 3 173 177,5 1 1 1 13 598 612
15:30-16:30 1 27 1 28 28,5 10| 3 362 [ 22 |25 |1 395 404,5 1 1 170 (12 |5 |1 189 192,5 12 612 626
15:45 - 16:45 1 1 27 28 28,5 8 3 358 [ 26 |2 |3 392 398,5 1 2 166 | 10 | 5 |1 184 187,5 1 1 1 10 605 616
16:00 - 17:00 1 32 33 33 8 |3 (35|24 |2 (4|1 389 397 21157 |12 |5 | 2 178 181,5 2 2 2 8 602 614
16:15-17:15 1 38 1 40 40 5 369 | 20 [2 |31 395 401 2| 167 | 10 | 5|2 186 189,5 5 5 5 5 626 636
16:30-17:30 1 38 1 40 40 4 377 25 |22 |1 407 412 1 175 12 | 4| 2 194 197 6 6 6 4 647 655
16:45-17:45 41 2 43 43 4 |1 (394 |22 (2|41 424 430 1 171 | 10 |4 | 1 186 189 5 5 5 5 658 667
17:00 - 18:00 1 40 3 43 43,5 4 1 383 [ 20 | 2|3 409 413,5 1 175 | 12 | 4 191 193,5 4 4 4 6 647 655
17:15-18:15 1 28 2 30 30,5 5 1 356 | 19 |2 | 4 382 387,5 1 169 | 12 | 3 184 186 1 1 1 7 597 605
17:30-18:30 1 32 3 35 35,5 8 1 33 (19 | 2|3 360 366,5 1 147 | 10 | 4 161 163,5 2 2 2 10 558 568
17:45 - 18:45 1 30 2 32 32,5 8 |1 (320 |19 |22 344 350 137 | 12 | 4 153 155 1 4 1 6 6 9 535 544
18:00 - 19:00 25 1 26 26 7|1 (306 |18 |2 |3 330 336 125 8 4 137 139 1 6 1 8 8 7 501 509
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 1 1 25 1 1 28 29 2 3 504 | 23 2|7 539 544,5 1 3 186 17 | 6|2 214 218,5 4 781 792
16:30-17:30 1 38 1 40 40 4 377 | 25 | 2| 2 1 407 412 1 175 12 1412 194 197 6 6 6 4 647 655
Zéahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gstunden [ 7 | 2] 184 10] [2] [ 198 | 2025 [45[16]2791]181[18]33] 8| 3.0a7 | 3108 [21] o [1.157[ 99 [35]18] [ 1318 ] 1355 | [ 1] s | 2] | | | 18 | 18 | [73] as581 | aer0
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

2 PLAN KP-1

Seite 4




Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

Auftraggeber:| Stadt Langen Knotenpunkt: R . Datum:| Dienstag, 09.05.2023
"Morfelder LandstraBe / PittlerstraBe”
Projekt:| Knotenpunktszéhlungen KP-1 Zeitraum:| 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00
Quelle: PittlerstraBe PittlerstraBe PittlerstraBe PittlerstraBe
Ziel: Morfelder LandstraBe (Ost) Wilhelm-Burk-StraBe Morfelder LandstraBe (West) PittlerstraBe
RILSA-NTr. 10 11 12 10u
Zahizeit RImM[ekw [tw[B]L]z] skiz [sekwe| R [ M Pw [uw[B ] LTz skiz [sekwe[ R [mpw [uw] B[] 2] skiz [opcwe] R [ M [ pkw [tiw] 8] L[z ] Skiz [spcwe| [Sr] skiz [ zrewee
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 a1
6:00 - 7:00 21 4 412 31 34 4 4 4 19 112 22 23,5 57 62
6:15-7:15 21 5|2 34 37,5 2 3 3 4 19 4 113 27 29 2 64 Al
6:30 - 7:30 1 23 10 [ 5] 2 40 44 2 1 1 2 28 7 116 42 45,5 3 83 92
6:45 - 7:45 2 29 12 | 5] 2 48 52,5 2 3 3 4 4 37 9 218 56 63 8 107 120
7:00 - 8:00 2 33 13 (5|2 53 57.5 2 4 1 5 6 4 53 13 (3|9 78 86 8 136 150
7:15-8:15 3 47 17 |4 | 1 69 73 8 1 9 9 5 1 65 11 {3 ]9 89 97.5 8 167 180
7:30 - 8:30 4 67 17 [ 4|1 89 93,5 14 2 16 16 5 1 73 15 (3|9 101 109,5 9 206 219
7:45 - 8:45 4 87 20 | 4| 2 113 118 16 2 18 18 2 1 71 14 (2|72 97 104,5 6 228 241
8:00 - 9:00 4 102 | 19 [ 4| 2 127 132 1 18 3 21 21,5 3 1 70 1312|192 97 106 8 245 260
8:15-9:15 3 113 | 14 [ 4| 3 134 139 1 19 3 22 22,5 3 97 2012193 131 141 7 287 303
8:30-9:30 1 101 | 14 [ 5| 5 125 130,5 2 15 5 20 21 3 104 | 18 [ 2 |10 4 138 149,5 1 1 1 6 284 302
8:45-9:45 1 92 9 5|6 112 118 2 12 6 18 19 3 123 | 19 | 2 |11| 3 158 169 1 1 1 6 289 307
9:00 - 10:00 1 1 94 17 | 5|5 122 127,5 1 13 5 1 19 20 2 134 | 24 | 2 |10| 5 175 187 1 1 1 4 317 336
15:00 - 16:00 4 202 | 12 (4|2 | 2 226 231 2 36 2 38 39 4 2 192 | 14 [ 4| 3 215 220,5 4 1 1 6 7 6 485 498
15:15-16:15 31201 |12 (4(2]|3 225 231 2 40 2 42 43 313|188 |10 |23 206 210 2 1 1 4 5 5 477 489
15:30 - 16:30 1 3 229 (17 |51 |3 258 264,5 2 40 2 42 43 1 2 215 (12 |2 |1 232 234 2 1 1 4 5 4 536 547
15:45 - 16:45 1|2 |25 (17 |5 |1 |2 277 282,5 3 46 46 47,5 1|2 |240 |12 | 2 256 257,5 2 1 3 3 5 582 591
16:00 - 17:00 1 2 242 | 20 |4 (1|1 270 274 1 47 47 47,5 1 1 250 8 2|11(1 263 266 2 1 3 3 3 583 591
16:15-17:15 1 2 271 | 23 |4 |1 301 304 1 46 46 46,5 1 236 7 2|11(1 247 250 3 1 4 4 3 598 605
16:30-17:30 2 274 | 21 |4 |1 302 304,5 1 43 1 44 44,5 1 227 8 2|11(1 239 242 3 3 3 2 588 594
16:45 - 17:45 2 278 | 19 |4 |1 304 306,5 35 2 37 37 4 187 7 2|11(1 198 202,5 2 2 2 4 541 548
17:00 - 18:00 2 1| 284 |16 | 4 305 308 37 3 40 40 5 178 8 2 188 191,5 1 1 2 2 7 535 542
17:15-18:15 2 1| 258 |12 | 4 275 278 1 40 3 43 43,5 5 198 8 2 208 211,5 1 1 2 2 8 528 535
17:30-18:30 2 1 245 9 4 259 262 1 41 3 44 44,5 4 169 5 1 175 177.5 1 1 2 2 7 480 486
17:45 - 18:45 2 2 213 9 4 228 231 2 39 2 4 42 2 167 4 21 174 176,5 1 1 2 2 6 445 452
18:00 - 19:00 1 190 8 4 203 205 3 a7 1 48 49,5 4 160 4 211 167 170,5 1 1 1 7 419 426
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 4 87 20 | 4] 2 113 118 16 2 18 18 2 1 71 141272 97 104,5 6 228 241
16:30-17:30 2 274 | 21 | 4 |1 302 304,5 1 43 1 44 44,5 1 227 8 211 1 239 242 3 3 3 2 588 594
Zéahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gstunden [ 10| 9 [1.168] 1093414 3] 1337 | 1369 [ 10| [206 [ 15| [ 1] | 222 | 2275 [23] 4 [1056[ 84 [18]35] 8| 1205 [ 1250 | | | o | 3] | [1] 13 | 14 | [a3] 2777 2862
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

2 PLAN KP-1

Seite 5




Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstaqg, 09.05.2023

- Kreisverkehr "Morfelder LandstralBe / PittlerstraBe" (KP-1) -

Auftraggeber: Stadt Langen
Projekt: Knotenpunktszahlungen
Knotenpunkt: "Morfelder LandstraBe / PittlerstraBe”
Datum: Dienstag, 09.05.2023
RILSA-NTr. 1-12
R | ™ [ mw [ tw [ B L z YR T Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
6:00 - 7:00 15 6 545 66 16 6 4 15 643 666 26 4,0%
6:15-7:15 21 6 647 83 16 11 6 21 769 799 33 4,3%
6:30-7:30 31 6 783 95 18 21 5 31 928 968 44 4,7%
6:45 - 7:45 42 9 961 111 19 26 3 42 1.129 1176 48 4,3%
7:00 - 8:00 45 7 1.128 118 22 32 2 45 1.309 1361 56 4,3%
7:15-8:15 44 11 1.331 131 20 27 1 44 1.521 1568 48 3.2%
7:30-8:30 38 11 1.551 130 21 24 2 38 1.739 1783 47 2,7%
7:45 - 8:45 26 8 1.578 132 19 24 4 26 1.765 1804 47 2,7%
8:00 - 9:00 29 8 1.572 128 19 25 5 29 1.757 1799 49 2,8%
8:15-9:15 30 7 1.478 112 19 29 6 30 1.651 1696 54 3,3%
8:30-9:30 34 8 1.292 112 19 35 6 34 1.472 1522 60 4,1%
8:45-9:45 35 9 1.233 114 20 41 5 35 1.422 1475 66 4,6%
9:00 - 10:00 32 11 1.186 118 20 44 7 32 1.386 1441 71 51%
15:00 - 16:00 42 18 1.736 128 20 21 5 42 1.928 1975 46 2,4%
15:15-16:15 41 21 1.690 122 20 19 5 41 1.877 1922 44 2,3%
15:30 - 16:30 37 17 1.754 121 21 22 5 37 1.940 1985 48 2,5%
15:45 - 16:45 38 13 1.788 115 19 18 2 38 1.955 1995 39 2,0%
16:00 - 17:00 32 14 1.811 108 17 20 3 32 1.973 2011 40 2,0%
16:15-17:15 24 9 1.840 103 16 16 2 24 1.986 2016 34 1.7%
16:30-17:30 18 9 1.878 105 16 8 2 18 2.018 2041 26 1,3%
16:45-17:45 15 7 1.864 99 17 10 2 15 1.999 2022 29 1.5%
17:00 - 18:00 18 4 1.857 94 17 6 18 1.978 1999 23 1,2%
17:15-18:15 23 3 1.796 89 17 7 23 1.912 1936 24 1.3%
17:30 - 18:30 28 3 1.683 83 17 6 28 1.792 1818 23 1,3%
17:45-18:45 30 5 1.581 75 17 5 30 1.683 1709 22 1.3%
18:00 - 19:00 28 4 1.500 67 17 6 28 1.594 1620 23 1,4%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 26 8 1.578 132 19 24 4 26 1.765 1.804 47 2,7%
16:30-17:30 18 9 1.878 105 16 8 2 18 2.018 2.041 26 1.3%
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
8 Stunden | [[24n | 72 [11335] 827 148 160 26 241 | 12568 | 12869 | | 334 2,7%

Erlauterungen:

rLAN

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)

K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhénger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-1: Knotenpunktsbelastungen

Seite 6



Stadt Langen, Knotenpunktszahlungen
Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Knotenpunkt "Moérfelder Landstral3e / Pittlerstral3e” -
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gleitende Stundenbelastung
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iflil2 PLAN
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Morfelder Landstrae
(West)

i3 PLAN

Stadt Langen , Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023 (Normalwerktag)

- Knotenpunkt "Mérfelder LandstralRe / Pittlerstrale” (KP-1) -

( Spitzenstunde morgens, 7:45 - 8:45 Uhr)
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(Ost)

KP-1: Spitzenstunde morgens
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Morfelder Landstrae
(West)

Stadt Langen , Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt "Mérfelder LandstralRe / Pittlerstrale” (KP-1) -
( Spitzenstunde abends, 16:30 - 17:30 Uhr)
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i3 PLAN

Wilhelm-Burk-Strae
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(Ost)

KP-1: Spitzenstunde abends
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Morfelder Landstrale
(West)

lﬂ I3

Stadt Langen ,

Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023 (Normalwerktag)

- Knotenpunkt "Mérfelder LandstralRe / Pittlerstrale” (KP-1) -

( Gesamtbelastung, 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr)
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PLAN
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KP-1: 8-Stunden-Belastung
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Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Kreisverkehr "Morfelder LandstralBe / PittlerstraBe" (KP-1) -

Auftraggeber: Stadt Langen
Projekt: Knotenpunktszahlungen
Querschnitt: Morfelder LandstraBBe (West)
Datum: Dienstag, 09.05.2023
RILSA-NT. 1,2,3,1u 4,812, 1u 1,2,3,4,8,12, 1u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™M [ pw Juw][ B8] L]z sr| sz [Secwe R ¥ Kz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
: . > : —__ — 2 - . — - - .
6:00 - 7:00 7] 317 [23]a]1]3s 7 211 220 3] 2] 250 [28] 3] 3] 1 3 296 302 10 507 522 15 3,0%
6:16-7:16 9 | 3| 212 |27 a1 ] 9 250 260 4| 2] 300 [33] 3] 7] 3 4 357 367 13 607 627 21 3,5%
6:30-7:30 13| 4| 267 |25 4| 2] 2 13 | 308 316 5 | 1] 368 |41 ] 5 | 12] 3 5 430 444 18 734 760 28 3,8%
6:45 - 7:45 19| 5| 34 [30]s5 |21 19 | 377 391 8 | 2| 447 [ 47| 6 [15] 2 8 519 536 27 896 927 31 3,5%
7:00 - 8:00 24 ] 3| 30 [3a] 6| 3 24 | 436 453 8 | 2] 500 |46 ] 7 [17] 2 8 583 601 32 1.019 1054 35 3,4%
7:15-8:15 25| 3 | 466 |47 | 5 | 2 | 1 25 | 524 541 7] 5] 566 |43] 7 |15 7 636 651 32 1.160 1192 30 2,6%
7:30-8:30 21 2 | 559 |45 | 7 [ 5] 2 21 620 639 7] 5] 626 | 44| 5 | 13 7 693 706 28 1313 1344 32 2,4%
7:45 - 8:45 12 501 | 50| 5 | 5 | 2 12 | es3 666 4 | 4] 597 [30] 4 [1a] 2 4 660 673 16 1313 1339 32 2,4%
8:00 - 9:00 8 604 | 54| 6 | 7 | 3 8 674 688 7] 4] 570 [38] 4 ]15] 2 7 633 648 15 1.307 1336 37 2,8%
8:15-9:15 9| 1| 556 [39]6 |82 9 632 646 7| 3] 527 [43] 4 |15] 4 7 596 613 16 1.228 1259 39 3.2%
8:30-9:30 0] 2 | 502 [39|6 |71 10 | 557 570 8 | 3| 461 | 36| 4 |19 5 8 528 549 18 1.085 118 42 3,9%
8:45 - 9:45 0] 4 | 43 37| 7 [12] 1 10 | 534 550 9 | 3] 434 [40 | a |17 ] 4 9 502 521 19 1.036 1071 45 43%
9:00 - 10:00 12] 5 | 444 [ 24| 6 | 16 12 [ a9s 512 7] 3] 424 [ar] a6 7 7 501 522 19 996 1034 49 4,9%
15:00 - 16:00 18] o | 655 |50 | 7 | 7 18 [ 720 745 14] 4 [ 504 [4a2]6 6 ]2 14 | 654 669 32 1.383 1414 28 2,0%
15:15-16:15 22| 8 | 633 |46 | 8 | 7 2 | 702 721 13| 8 | 583 |42 4 | 6 | 1 13 | 644 657 35 1.346 1377 26 1,9%
15:30 - 16:30 19] 7 | 627 [0 7 | 12 19 | 693 712 11] 6 | 607 |40 ] 4 | 6 | 1 1 664 676 30 1.357 1388 30 2.2%
15:45 - 16:45 21 2 | 628 |38 | 5 | 11 21 | e84 703 9 | 5] 632 [a] 4] 3 9 685 693 30 1.369 1396 23 1,7%
16:00 - 17:00 19] 3 | 648 [34| 4 |11 19 [ 700 717 9 | 4] ea0 [3a] a] 5] 2 9 689 700 28 1.389 1417 26 1,9%
16:15-17:15 14] 3 | 63 |35 3|8 14 | 679 692 6 641 |27 | 4 | 4 | 2 6 678 687 20 1.357 1379 21 1,5%
16:30 - 17:30 11] 4 | 647 |32 4 | 2 1 689 698 5 644 | 33| 4 | 3 | 2 5 686 694 16 1.375 1392 15 1,1%
16:45 - 17:45 6 | 3 | 658 | 32| 5 | 3 6 701 708 8 | 1| 617 | 20| 4 | 6 | 2 8 659 670 14 1.360 1378 20 1,5%
17:00 - 18:00 5 | 2 ] 661 |27] 5 | 3 698 705 9 [ 1| 504 [20] 4[5 9 633 642 14 1.331 1347 17 13%
17:15-18:15 7] 1] 657 [27] 6 | 3 7 694 702 10 1] 58 [30] 4] 6 10 | 629 639 17 1323 1341 19 1,4%
17:30- 18:30 10] 1| 627 [28] 6 | 3 10 | 665 675 121 ] 541 [ 28] 3] 5 12 | 578 588 22 1.243 1263 17 1,4%
17:45 - 18:45 121 | 50 [21] 5 |2 12 | 619 629 10] 1] 525 [27] 4] a 10 | 561 570 22 1.180 1199 15 13%
18:00 - 19:00 10] 1| 557 |23 5 | 2 10 | 588 597 11] 1] 513 [25] 4] a 1 547 557 21 1.135 1153 15 13%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 *) 12 591 | s0] 5] 5 | 2 12 [ 653 666 4 | 4] s97 | 39 14 ] 2 4 660 673 16 1313 1.339 32 2.4%
16:30 - 17:30 *) | a4 | 647 [32] 4] 2 1 689 698 5 644 | 33 | 4 2 686 694 16 1375 1.392 15 11%
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gstnden | [103] 26 [ 4136 [270[ 43 [ 50 | 6 | [103] 4531 | 4635 | [es [ 21 [ 410328936 [ 71 [ 16| [68 ] 4536 [ a6a0 | [ 171 [ 0.067 9275 | [ 22 2,4%

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

2 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

*) gewahlte Spitzenstunde

KP-1: Querschnittsbelastungen Q-1
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Stadt Langen, Knotenpunktszéhlungen
Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Querschnitt Mdrfelder Landstral3e (West) -
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Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstaq, 09.05.2023
- Kreisverkehr "Morfelder LandstralBe / PittlerstraBe" (KP-1) -

Auftraggeber: Stadt Langen
Projekt: Knotenpunktszahlungen
Querschnitt: Wilhelm-Burk-StraBe
Datum: Dienstag, 09.05.2023
RILSA-Nr. 4,5 .6, 4u 3,7,11,4u 3,4,5,6,7,11,4u
R k| pw [wleus] L]z sR| skiz [srewe R ™M [ pw Juw][ B8] L]z sr| sz [Secwe TR ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
E 8 0 2 E 1 18 19 21 22 2 2 2! 2€ 2 28 2! 1 2
6:00 - 7:00 1 34 7 1 41 42 2 12 1 2 13 14 3 54 56
6:16-7:16 1 46 6 1 52 53 4 14 1 4 15 17 5 67 70
6:30-7:30 1 51 9 1 60 61 4 18 2 1 4 21 24 5 81 84 1 1.2%
6:45 - 7:45 1 2 60 8 2 1 72 74 2 26 4 2 2 32 34 3 104 108 4 3,8%
7:00 - 8:00 2 73 8 2 85 86 2 30 5 3 2 38 41 2 123 127 5 4,1%
7:15-8:15 1 2 82 8 2 1 94 96 43 6 3 52 54 1 146 149 5 3,4%
7:30-8:30 2 2 98 5 2 2 107 109 1 1 57 6 2 1 66 68 3 173 177 4 2,3%
7:45 - 8:45 4 98 5 4 103 105 1 1 60 5 1 1 67 68 5 170 173 1 0,6%
8:00-9:00 5 98 3 5 101 104 4 1 61 5 1 4 68 7 9 169 174 1 0,6%
8:15-9:15 6 85 3 6 88 91 4 1 56 4 1 4 62 65 10 150 156 1 0,7%
8:30-9:30 8 1 72 6 2 8 81 86 5 39 6 1 3 5 49 54 13 130 140 6 4,6%
8:45-9:45 8 1 73 8 3 8 85 91 5 31 7 1 3 5 42 47 13 127 137 7 5,5%
9:00 - 10:00 8 1 69 8 3 8 81 87 2 39 6 1 3 2 49 52 10 130 139 7 5,4%
15:00 - 16:00 2 86 12 1 2 929 101 5 80 5 1 5 86 89 7 185 190 2 1.1%
15:15-16:15 1 1 86 12 1 1 100 101 4 82 6 1 4 89 92 5 189 193 2 1.1%
15:30- 16:30 2 1 82 14 2 2 929 101 4 86 5 1 4 92 95 6 191 196 3 1,6%
15:45 - 16:45 2 1 70 11 2 2 84 86 5 1 95 2 1 5 929 102 7 183 188 3 1,6%
16:00 - 17:00 2 2 76 9 1 2 88 920 1 1 101 1 1 1 104 105 3 192 195 2 1,0%
16:15-17:15 2 1 75 6 1 2 83 85 1 1 98 2 1 101 102 3 184 186 1 0,5%
16:30-17:30 1 1 88 5 1 94 95 1 1 98 3 1 102 103 2 196 197
16:45 - 17:45 1 93 5 99 929 91 5 96 96 195 195
17:00 - 18:00 94 4 98 98 1 91 7 1 98 929 1 196 197
17:15-18:15 1 88 5 1 93 94 2 89 6 2 95 96 3 188 190
17:30 - 18:30 1 84 5 1 89 920 2 91 9 2 100 101 3 189 191
17:45 - 18:45 3 80 4 3 84 86 3 86 7 3 93 95 6 177 180
18:00 - 19:00 4 83 3 4 86 88 3 93 5 3 98 100 7 184 188
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 *) 4 98 5 4 103 105 1 1 60 5 1 1 67 68 5 170 173 1 0,6%
16:30-17:30 1 1 88 5 1 94 95 1 1 98 3 1 102 103 2 196 197
gswnden | [22] s [ ez [sa] [7] | [22] e 694 | [20] 2] 507 [3s[ 1 [o] | [20] 558 se9 | [ a2 | 1233 1263 | | 17 1,4%
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhéanger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E) *) gewahlte Spitzenstunde

E PLAn KP-1: Querschnittsbelastungen Q-3
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Stadt Langen, Knotenpunktszahlungen
Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Querschnitt Wilhelm-Burk-Stral3e -
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16:15-17:15
16:30 - 17:30
16:45 - 17:45

gleitende Stundenbelastung

CIKfz @ PKkW-E oS\ e KP-Zufahrt (Kfz) === KP-Ausfahrt (Kfz)

lifi2 PLAN KP-1
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Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Kreisverkehr "Morfelder LandstralBe / PittlerstraBe" (KP-1) -

Auftraggeber: Stadt Langen
Projekt: Knotenpunktszahlungen
Querschnitt: Morfelder LandstraBBe (Ost)
Datum: Dienstag, 09.05.2023
RILSA-Nr. 7,8,9,7u 2,6,10,7u 2,6,7,8,9, 10, 7u
R k[ pow [uw[Bus[ L | z sr| sz [Secwe R M [ pw Jiw][ B8] L]z sR| skiz [srewe TR ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
[ 8 ) i 12 1 1 1€ 8 20 2 2 2 25 2 28 29 2
6:00 - 7:00 7] 3] 200 [32]7]1]1 7 334 343 1 2] 122 296 ]3]2 1 164 171 8 498 514 20 4,0%
6:16-7:16 9 | 3] 36 |40 ] 6] 5] 3 9 403 416 2| 2] 153 [3a| 7] 3] 2 2 201 209 1 604 625 26 43%
6:30-7:30 14| 2| 413 [aa| 8|11 3 14 | a8 501 8 | 3| 190 |37] 7] 4] 1 8 242 253 22 723 753 34 47%
6:45 - 7:45 14| 2| 48 [s2] 7 [12] 2 14 | 573 592 17 6 | 261 |40 ] 9 | 5 | 1 17 | 322 339 31 895 930 36 4,0%
7:00 - 8:00 132|575 [49] 8 [16] 2 13 | 652 673 17 5 | 325 [42] 9 | 6 17 | 387 403 30 1.039 1076 4 3,9%
7:15-8:15 0] 5 | e63 | 47 | 8 | 13 10 [ 736 752 19 5| 306 |56 8| 4 19 | 469 485 29 1.205 1236 33 2.7%
7:30-8:30 6 | 6 | 740 | 46| 7 | 7 6 806 816 16| 4 | 504 |50 9|7 |1 16 | 575 592 22 1.381 1408 31 2.2%
7:45 - 8:45 4 | 7] 715 [a1] 8|10 4 781 792 9 541 |57 | 7 | 7 | 1 9 613 626 13 1.394 1418 33 2,4%
8:00 - 9:00 8 | 7] 680 |36 7| 7 8 737 748 8 569 | 59 | 8 | 7 | 1 8 644 657 16 1.381 1405 30 2.2%
8:15-9:15 8 | 6 | 588 | 33| 7| 9| 1 8 644 657 8 | 1| 554 42| 8| 9|1 8 615 629 16 1.259 1286 35 2,8%
8:30-9:30 0] 5 | 497 [30] 6 [ 11] 1 10 [ 550 565 6 | 2 | 415 |46 | 8 | 8 6 539 550 16 1.089 1115 34 3.1%
8:45 - 9:45 11| 4 | 459 [ 35| 6 1 1 514 528 5 | 3| 486 | 41| 8 | 14 5 522 536 16 1.036 1064 38 3,7%
9:00 - 10:00 8 | 4 | 431 |40 ] 7 ] 9] 2 8 493 507 9 [ 5| 437 [ 38| 8 [ 18 9 506 524 17 999 1031 44 4,4%
15:00 - 16:00 6] 3| 561 |36 ] 5 | 8] 2 16 | 615 632 10[10] 724 [s0 |10 8 | 2 10 [ 804 820 26 1.419 1452 35 2,5%
15:15-16:15 136 | 540 [39] 6 | 6| 1 13 | 598 612 9| 7] 695 [43|10] 6 | 3 9 764 780 22 1.362 1391 32 2.3%
15:30 - 16:30 12 ] 4 | 8559 [35] 7 |6 |1 12 [ 612 626 9 | 6| 710 [46|10] 7| 3 9 791 807 21 1.403 1433 34 2,4%
15:45 - 16:45 10] 6 | 552 |36 ] 7 | 4 10 | 605 616 11| 3| 734 |49 |8 |5 ] 2 1 | so1 815 21 1.406 1431 26 1,8%
16:00 - 17:00 8 | 6| 546 |36] 7] 6 | 1 8 602 614 8 | 5| 753 [0 6 |5 |1 8 820 831 16 1.422 1444 26 1,8%
16:15-17:15 5 | 3] 579 [31] 7] 51 5 626 636 76| 771 |54 6 |5 7 842 851 12 1.468 1487 24 1,6%
16:30 - 17:30 4 | 2| 59 [38|6 | 4|1 4 647 655 4 | 7] 789 [52] 6 | 2 4 856 862 8 1.503 1517 19 13%
16:45 - 17:45 5 | 1] e1n [3a]6 |51 5 658 667 1|6 | 814 [51]6 |2 1 879 884 6 1.537 1551 20 13%
17:00 - 18:00 6 | 1] 602 |35] 6 | 3 6 647 655 4 | 3| 80 [41] 6 4 870 875 10 1517 1530 15 1,0%
17:15-18:15 7| 1] 554 [33] 5] 4 7 597 605 4 | 2| 797 |36 | 7 4 842 848 1 1.439 1453 16 11%
17:30- 18:30 10 1] 516 |32] 6] 3 10 | 558 568 5 | 2| 756 |20 | 7 5 794 800 15 1.352 1368 16 1.2%
17:45 - 18:45 9 | 2 | 401 |34 6 | 2 9 535 544 6 | 4 | 689 |22 7 |1 6 723 730 15 1.258 1274 16 13%
18:00 - 19:00 7 2] 42 [28] 6 | 3 7 501 500 4 | 3| 643 [25] 7|2 4 680 687 1 1.181 1196 18 1,5%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 a7 ] 715 [ar] 8]0 4 781 792 9 541 |57 ] 7 ] 7 |1 9 613 626 13 1.394 1.418 33 2.4%
16:30 - 17:30 *) 4] 2] 596 |38] 6 1 4 647 655 4 | 7] 789 [s52] 6 | 2 4 856 862 8 1.503 1517 19 13%
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gstwnden | [ 73] 28] 4147 [202] 53 [ s3] 8 | [ 73] 4581 | 4679 | [ 61 [33]4393[33a] 60 49 ] 6 | [ 61 ] 4875 | 4966 | [ 134 | 9456 9645 | [ 229 2,4%

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

2 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

*) gewahlte Spitzenstunde

KP-1: Querschnittsbelastungen Q-3

Seite 15



Stadt Langen, Knotenpunktszahlungen
Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Querschnitt Mdorfelder Landstraf3e (Ost) -
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Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023
- Kreisverkehr "Morfelder LandstralBe / PittlerstraBe" (KP-1) -

Auftraggeber: Stadt Langen
Projekt: Knotenpunktszahlungen
Querschnitt: PittlerstraBBe
Datum: Dienstag, 09.05.2023
RILSA-N. 10, 11,12, 10u 1,5,9, 10u 1,5,9,10, 11,12, 10u
R k[ pow [uw[Bus[ L | z sr| sz [Secwe R M [ pw Jiw][ B8] L]z sR| skiz [srewe TR ¥ Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
€ ] ] " 12 1 1 1€ 8 20 2 22 2. 2. 25 2 2 28 29 0 2
6:00 - 7:00 44 4 | 5| 4 57 62 9 | 2 152 8 | 7 1 9 170 179 9 227 241 17 7,5%
6:16-7:16 2 43 10 | 6 2 64 7 1 | 2 171 | 15| 6 | 1 | 1 1 196 206 13 260 277 19 73%
6:30 - 7:30 3 52 17| 6 | 8 3 83 92 14 | 2 207 | 15| 6 | 4 | 1 14 235 248 17 318 340 25 7,9%
6:45 - 7:45 8 69 21| 7 | 10 8 107 120 15 | 1 227 | 20| 4 | 4 15 256 268 23 363 387 25 6,9%
7:00 - 8:00 8 90 27| 8 | 11 8 136 150 18 24 | 25| 6 | 6 18 301 316 26 437 466 31 7,1%
7:15-8:15 8 | 1 120 | 29| 7 | 10 8 167 180 18 | 1 326 [ 26| 5 | 5 | 1 18 364 379 26 531 559 28 53%
7:30 - 8:30 9 | 1 154 | 34| 7 | 10 9 206 219 14 | 1 34 [ 30| 7 | 2 1 14 405 418 23 611 637 27 4,4%
7:45 - 8:45 6 | 1 174 |36 | 6 | 9 | 2 6 228 241 12| 3 380 |31 | 8 | 2 1 12 425 437 18 653 678 28 4,3%
8:00 - 9:00 8 | 1 190 | 35 | 6 | 11| 2 8 245 260 10 | 3 372 |26 | 7 | 2 | 2 10 412 424 18 657 683 30 4,6%
8:15-9:15 7 229 | 37| 6 | 12| 3 7 287 303 1 | 2 341 | 23| 7 | 4 | 1 1 378 390 18 665 693 33 5,0%
8:30-9:30 6 221 |37 | 7 |15 4 6 284 302 15 | 3 317 | 24| 6 | 5 1 15 356 370 21 640 672 38 5,9%
8:45 - 9:45 6 228 | 34| 7 | 17| 3 6 289 307 16 | 3 312 |26 | 7 | 7 1 16 356 372 22 645 679 42 6,5%
9:00 - 10:00 4 |1 242 |46 | 7 | 16| 5 4 317 336 14 | 3 286 |27 | 7 | 7 14 330 344 18 647 680 42 6,5%
15:00 - 16:00 6 | 6 434 | 29| 8 | 5 | 3 6 485 498 13 | 4 338 [ 31| 4 | 6 1 13 384 397 19 869 894 27 3,1%
15:15-16:15 5 | 6 431 | 25| 6 | 5 | 4 5 477 489 15| 6 330 [ 31| 6 | 6 1 15 380 395 20 857 884 28 3,3%
15:30 - 16:30 4 |5 486 [ 32| 7 | 2 | 4 4 536 547 13| 5 342 |30 | 7 | 8 1 13 393 408 17 929 955 29 3,1%
15:45 - 16:45 5 | 4 538 | 30 | 7 1] 2 5 582 591 13 | 4 327 | 23| 7 | 9 13 370 385 18 952 975 26 2,7%
16:00 - 17:00 3 | 3 541 | 29| 6 | 2 | 2 3 583 591 14 | 4 317 | 23| 7 | 9 14 360 375 17 943 966 26 2,8%
16:15-17:15 3 | 2 556 | 31 | 6 | 2 1 3 598 605 0 | 2 330 | 20| 6 | 7 10 365 377 13 963 981 22 2,3%
16:30 - 17:30 2 | 2 547 | 30 | 6 | 2 1 2 588 594 8 1 347 |17 | 6 | 3 8 374 383 10 962 977 18 1,9%
16:45 - 17:45 4| 2 502 | 28| 6 | 2 1 4 541 548 6 342 |14 | 7 | 2 6 365 373 10 906 921 18 2,0%
17:00 - 18:00 7|1 500 |28 | 6 7 535 542 4 3/2 |17 | 7 | 1 4 377 383 1 912 925 14 1,5%
17:15-18:15 8 | 1 497 | 24 | 6 8 528 535 7 322 |17 | 6 | 1 7 346 353 15 874 888 13 1,5%
17:30 - 18:30 7|1 456 | 18 | 5 7 480 486 9 205 |17 | 7 | 1 9 320 329 16 800 815 13 1,6%
17:45 - 18:45 6 | 2 420 | 16 | 6 1 6 445 452 11 281 |19 | 6 1 306 315 17 751 766 13 1,7%
18:00 - 19:00 7 |1 398 | 13 | 6 1 7 419 426 10 251 |12 | 6 10 269 277 17 688 703 13 1,9%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:45 - 8:45 *) 6 1 174 | 36| 6 | 9 | 2 6 228 241 12 | 3 380 | 31| 8 | 2 1 12 425 437 18 653 678 28 4,3%
16:30 - 17:30 *) 2 2 547 | 30 | 6 | 2 1 2 588 594 8 1 347 |17 | 6 | 3 8 374 383 10 962 977 18 1,9%
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gswnden | [43 ] 13] 2439 [211] 5250 12| [ 48] 2777 | 2862 | [92 ] 16 [ 2332 [169] 51 [31] 4| [92] 2603 | 2694 | [ 135 | 5380 5556 | [ 200 3,7%
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E) *) gewahlte Spitzenstunde

|= PLAn KP-1: Querschnittsbelastungen Q-4

Seite 17




Stadt Langen, Knotenpunktszahlungen
Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Querschnitt PittlerstralBe -
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Stadt
Langen

Einmindung (rechts raus)
"Morfelder LandstralRe / Tankstelle Pittlerstral3e"
(KP-1a)

Morfelder Landstraf3e / Tankstelle PittlerstralRe

Verkehrszéhlung
am
Dienstag, 09.05.2023

(6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr)

Wetter:

Uberwiegend trocken bis sonnig, nachmittags Regen ( ca. 15-20°C)

ilil2 PLAN

V.19-002



Stadt Langen, Verkehrszdhlung vom Dienstag, 09.05.2023

Auftraggeber:| Stadt Langen Knotenpunkt: . Datum:| Dienstag, 09.05.2023
"Morfelder LandstraBe / Tankstell
Projekt:| Knotenpunktszéhlungen KP-1a Zeitraum:| 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uh
Quelle: Morfelder LandstraBe (West) Morfelder LandstraBe (West) Morfelder LandstraBe (West)
Ziel: Tankstelle (EmfahrtWhr) Morfelder LandstraBe (Ost) Morfelder Landw
RILSA-NTr. 1 2 Tu
Zahlzeit Latw [ pw [uw] B [ L]z ] skiz [secwe] R [M]pw [uw] B[ L] 2] skfz [sekwel efmTew [uw] B [ L] 2| sz [seewe| [Sr] sz [ Secwe]
2 3 4 5 6 7 8 9 10 20 21 22 23 24 25 26 27 28 )
6:00 - 7:00 713|177 23| 4| 1|3 211 220 7 211 220
6:15-7:15 9 3 212 | 27 | 4 1 3 250 260 9 250 260
6:30-7:30 13| 4 | 267 | 25 | 4 2 2 304 315,5 13 304 316
6:45 - 7:45 19| 5 334 | 30 | 5 2 1 377 391 19 377 391
7:00 - 8:00 24| 3 390 | 34 | 6 3 436 452,5 24 436 453
7:15-8:15 25| 3 | 466 | 47 | 5 2 1 524 541 25 524 541
7:30-8:30 21| 2 559 | 45 | 7 5 2 620 638,5 21 620 639
7:45 - 8:45 12 591 | 50 | 5 5 2 653 666 12 653 666
8:00-9:00 8 604 | 54 | 6 7 3 674 687,5 8 674 688
8:15-9:15 9 1 576 | 39 6 8 2 632 645,5 9 632 646
8:30-9:30 10| 2 502 | 39 6 7 1 557 569,5 10 557 570
8:45-9:45 10 | 4 | 473 | 37 71121 534 549,5 10 534 550
9:00 - 10:00 12| 5 | 444 | 24 | 6 | 16 495 512 12 495 512
15:00 - 16:00 18| 9 655 | 51 7 7 729 745 18 729 745
15:15-16:15 22| 8 633 | 46 8 7 702 720,5 22 702 721
15:30-16:30 19| 7 627 | 40 7 |12 693 712 19 693 712
15:45-16:45 21| 2 628 | 38 5|11 684 702,5 21 684 703
16:00 - 17:00 19| 3 648 | 34 | 4 | 11 700 717 19 700 717
16:15-17:15 14| 3 630 | 35 | 3 8 679 691,5 14 679 692
16:30-17:30 1| 4 647 | 32 | 4 2 689 697,5 1 689 698
16:45 - 17:45 6 3 658 | 32 | 5 3 701 708 6 701 708
17:00 - 18:00 5 2 661 | 27 | 5 3 698 704,5 5 698 705
17:15-18:15 7 1 657 | 27 | 6 3 694 702 7 694 702
17:30-18:30 10| 1 | 627 | 28 | 6 3 665 674,5 10 665 675
17:45 - 18:45 12| 1 | 590 | 21 | 5 2 619 628,5 12 619 629
18:00 - 19:00 10| 1 | 557 | 23 | 5 2 588 596,5 10 588 597
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30-8:30 21| 2 559 | 45 7 5 2 620 638,5 21 620 639
16:00 - 17:00 191 3 648 | 34 | 4 | 11 700 717 19 700 717
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gstunden | | ] [ T 7T T ] [ [103] 26 [4.136] 270 [ 43 50| 6 [ 4531 | 4635 | | | [ T T T ] [ | [103] 4531 [ 4635
Erlduterungen: R: Radfahrer (0,5 PKW-E) B: Bus (1,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E) L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E) Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

| =3 ?LAn KP-1a

Seite 2




Stadt Langen,

Verkehrszdhlung vom Dienstag, 09.05.2023

Auftraggeber:| Stadt Langen Knotenpunkt: . Datum:| Dienstag, 09.05.2023
"Morfelder LandstraBe / Tankstell
Projekt:| Knotenpunktszéhlungen KP-1a Zeitraum:| 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uh
Quelle: Morfelder LandstraBe (Ost) Mérfelder LandstraBe (Ost) Morfelder LandstraBe (Ost)
Ziel: Morfelder LandstraBe (West) Tankstelle (Einfahrt am Kreisverkehr) Morfelder Lanw
RILSA-Nr. 9 7u
Zahlzeit R mM[pw [tw]B] L]z ] sz [spkwe] R [M [ pw [iw][ B[ L[ 2] skiz [sekwel s [ pw w8 [ L [z [ k2 [Secwe| [Sr] Skiz [ secwee]
20 21 22 23 24 25 26 27 28 )
6:00 - 7:00 312|230 |25|3 |31 264 269,5 29 3 32 32 3 296 302
6:15-7:15 3 2 278 | 30 | 3 6 3 322 331 1 31 3 1 35 36 4 357 367
6:30-7:30 4 |1 |33 (36 |5 |11 3 392 405 1 32 5 1 38 39 5 430 444
6:45 - 7:45 7 1| 415 | 41| 6 |14 2 479 494,5 1 1 32 6 1 40 a1 8 519 536
7:00 - 8:00 7 1| 474 | 40 | 7 | 16| 2 540 557 1 1 35 6 1 43 44 8 583 601
7:15-8:15 7 4 | 530 | 38| 7 |15 594 608,5 1 36 5 42 42 7 636 651
7:30-8:30 7 4 | 588 | 38 | 5 |13 648 660,5 1 38 6 45 45 7 693 706
7:45 - 8:45 4 4 | 555 | 34 | 4 (14| 2 613 626 42 5 47 a7 4 660 673
8:00 - 9:00 7 |4 |53 [33|4]|15] 2 588 603 40 5 45 45 7 633 648
8:15-9:15 7 3 489 | 39 | 4 |15 4 554 571 38 4 42 42 7 596 613
8:30-9:30 8 3 426 | 34 | 4 |18 | 5 490 510 35 2 1 38 38,5 8 528 549
8:45 - 9:45 9 3 |402 (36| 4 |16 4 465 483,5 32 4 1 37 37,5 9 502 521
9:00 - 10:00 7 3 392 | 43| 4 15| 7 464 484 32 4 1 37 37,5 7 501 522
15:00 - 16:00 14 | 3 561 | 35 | 6 5 2 612 626,5 1 33 7 1 42 42,5 14 654 669
15:15-16:15 13| 7 541 | 36 | 4 5 1 594 606 1 42 6 1 50 50,5 13 644 657
15:30- 16:30 11| 5 561 | 36 | 4 | 4 1 611 621,5 1 46 4 2 53 54 1 664 676
15:45 - 16:45 9 5 585 | 38 | 4 2 634 641,5 47 3 1 51 51,5 9 685 693
16:00 - 17:00 9 4 506 | 31 | 4 4 2 641 651,5 44 3 1 48 48,5 9 689 700
16:15-17:15 6 606 | 25 | 4 3 2 640 648,5 35 2 1 38 38,5 6 678 687
16:30-17:30 5 506 | 29 | 4 3 2 634 642 48 4 52 52 5 686 694
16:45 - 17:45 8 1 570 | 25 | 4 5 2 607 617,5 47 4 1 52 52,5 8 659 670
17:00 - 18:00 9 1 544 | 25 | 4 3 577 585 50 4 2 56 57 9 633 642
17:15-18:15 10| 1 |53 |25 | 4| 4 564 573 58 5 2 65 66 10 629 639
17:30-18:30 12| 1 | 489 | 23 | 3 3 519 528 52 5 2 59 60 12 578 588
17:45 - 18:45 10| 1 | 463 | 22 | 4 3 493 501,5 62 5 1 68 68,5 10 561 570
18:00 - 19:00 11| 1 | 446 | 21 | 4 3 475 484 67 4 1 72 72,5 1 547 557
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30-8:30 7 4 588 | 38 13 648 660,5 1 38 6 45 45 7 693 706
16:00 - 17:00 9 4 596 | 31 4 4 2| 641 651,5 44 3 1 48 48,5 9 689 700
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
8stunden [ 67]19]3773[ 25336 [ 64 [16] 461 [a2605] 1 [ 233036 ] [7] [ 375 [ 379 | [ [ T T 1T 1 [ | [68 ] 4536 | 4640

3 21 AN

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-1a
Seite 3
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Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

Auftraggeber:

Stadt Langen

Projekt:

Knotenpunktszéhlungen

Knotenpunkt:

Datum:| Dienstag, 09.05.2023

"Morfelder LandstraBe / Tankstell

KP-1a

Zeitraum:| 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 UK

Z&hlzeit

Quelle:

Tankstelle (Einfahrt am Kreisverkehr)

Tankstelle (Einfahrt am Kreisverkehr)

Tankstelle (Einfahrt am Kreisverkehr)

Ziel:

Morfelder Landstra 5i)

Morfelder Landw

Tankstelle (EmfahrtWhr)

RILSA-Nr.

10

12

z | sz [srewe
17 9

10u
| 21 T pkw [ Liw | B

| L |
20 21 22 23 24 25

7| sz [xrewe

[2r] sk [seewe]

2

,E/hﬂ

Pw [w [ B [ L[z ] sz [Secwe
4 5 6 7 8 9

6 7 9 10 1

12

14 15 16 18 19

Pkw [ Lw ] B [ L]
13

26 27 28

6:00 - 7:00

6:15-7:15

6:30-7:30

6:45 - 7:45

7:00 - 8:00

7:15-8:15

7:30-8:30

7:45 - 8:45

8:00 - 9:00

8:15-9:15

8:30-9:30

8:45 - 9:45

9:00 - 10:00

15:00 - 16:00

15:15-16:15

15:30- 16:30

15:45 - 16:45

16:00 - 17:00

16:15-17:15

16:30-17:30

16:45-17:45

17:00 - 18:00

17:15-18:15

17:30-18:30

17:45 - 18:45

18:00 - 19:00

Spitzenstunden morgens / abends:

7:30 - 8:30

16:00 - 17:00

Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):

8 Stunden

Erlauterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

2 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-1a
Seite 4



Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstaqg, 09.05.2023

- Einmundung (rechts raus) "Morfelder LandstraBe / Tankstelle PittlerstraBe" (KP-1a) -

Auftraggeber: Stadt Langen
Projekt: Knotenpunktszahlungen
Knotenpunkt: "Morfelder LandstraBe / Tankstelle PittlerstraBe”
Datum: Dienstag, 09.05.2023
RILSA-NTr. 1-12
R | ™ [ pw [ tw [ B L z YR T Kfz ¥ PKW-E T sV SV-Anteil
T 2 3 4 5 3 ) ) 10 TT T T3 f TS T6
6:00 - 7:00 10 5 436 51 7 4 4 10 507 522 15 3,0%
6:15-7:15 13 5 521 60 7 8 6 13 607 627 21 3,5%
6:30 - 7:30 18 5 635 66 9 14 5 18 734 760 28 3.8%
6:45 - 7:45 27 7 781 77 11 17 3 27 896 927 31 3,5%
7:00 - 8:00 32 5 899 80 13 20 2 32 1.019 1054 35 3,4%
7:15-8:15 32 8 1.032 90 12 17 1 32 1.160 1192 30 2,6%
7:30-8:30 28 7 1.185 89 12 18 2 28 1.313 1344 32 2,4%
7:45 - 8:45 16 4 1.188 89 9 19 4 16 1.313 1339 32 2,4%
8:00 - 9:00 15 4 1.174 92 10 22 5 15 1.307 1336 37 2,8%
8:15-9:15 16 4 1.103 82 10 23 6 16 1.228 1259 39 3.2%
8:30-9:30 18 5 963 75 10 26 6 18 1.085 1118 42 3,9%
8:45-9:45 19 7 907 77 11 29 5 19 1.036 1071 45 4,3%
9:00 - 10:00 19 8 868 71 10 32 7 19 996 1034 49 4,9%
15:00 - 16:00 32 13 1.249 93 13 13 2 32 1.383 1414 28 2,0%
15:15-16:15 35 16 1.216 88 12 13 1 35 1.346 1377 26 1.9%
15:30 - 16:30 30 13 1.234 80 11 18 1 30 1.357 1388 30 2,2%
15:45 - 16:45 30 7 1.260 79 9 14 30 1.369 1396 23 1.7%
16:00 - 17:00 28 7 1.288 68 8 16 2 28 1.389 1417 26 1,.9%
16:15-17:15 20 3 1.271 62 7 12 2 20 1.357 1379 21 1.5%
16:30-17:30 16 4 1.291 65 8 5 2 16 1.375 1392 15 1.1%
16:45-17:45 14 4 1.275 61 9 9 2 14 1.360 1378 20 1.5%
17:00 - 18:00 14 3 1.255 56 9 8 14 1.331 1347 17 1,3%
17:15-18:15 17 2 1.245 57 10 9 17 1.323 1341 19 1.4%
17:30-18:30 22 2 1.168 56 9 8 22 1.243 1263 17 1,4%
17:45-18:45 22 2 1.115 48 9 6 22 1.180 1199 15 1.3%
18:00 - 19:00 21 2 1.070 48 9 6 21 1.135 1153 15 1,3%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30-8:30 28 7 1.185 89 12 18 2 28 1.313 1344 32 2,4%
16:00 - 17:00 28 7 1.288 68 8 16 2 28 1.389 1417 26 1,9%
8 Stunden [ 171 ] 47 [ 8239 | ss9 79 121 22 171 9.067 | 9275 | | 222 2,4%

Erlauterungen:

rLAN

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)

K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhénger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-1la: Knotenpunktsbelastungen
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Stadt Langen, Knotenpunktszahlungen
Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Knotenpunkt "Morfelder Landstral3e / Tankstelle Pittlerstral3e” -
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gleitende Stundenbelastung

CCOKfz o PKW-E  e—S\/

lifi2 PLAN KP-1a
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Stadt Langen , Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt "Mérfelder Landstral3e / Tankstelle PittlerstraBe” (KP-la) -

( Spitzenstunde morgens, 7:30 - 8:30 Uhr)

< 620 620 .
638,5 e 6385 |2 620
638,5
1.313 ' C"—
Morfelder Landstrae . 1.268
0] [0 Ju 1299
Querschnitt <
D N Querschnitt
o[ 693 | .
693 / |
705,5 [ 648 : —_
> 5|_660,5 6605
_w 45 ] /
o[ a5 / 0 12

i3 PLAN

/
e

Knotenpunktsbelastung:

[0 |
£ | - 1.313 | [Kfz/h]
l Que;s;hnm I 1344 [Pkw-E / h]
45

Tankstelle (Einfahrt am Kreisverkehr)

Morfelder Landstrae
(West)

KP-la: Spitzenstunde morgens
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Stadt Langen , Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023 (Normalwerktag)
- Knotenpunkt "Mérfelder Landstral3e / Tankstelle PittlerstraBe” (KP-la) -
( Spitzenstunde abends, 16:00 - 17:00 Uhr)

< 700 700 | .
717 — 717 |2 700 <
1.389 ! C
Morfelder Landstrae . 1.341
(0st) T o | I :
0] , [0 Juw 13685
Querschnitt < ’
D AN Querschnitt
[ 689 ] .
689 / A
— 700 641 | :
" 3| 6515 / B 651,5
\ . | /
9 / 0 | 12

i3 PLAN

/
e

Knotenpunktsbelastung:

' “ 1.389 | [Kfz/h]
Querschnitt 1417 [PkW_E / h]
S
48,5

Tankstelle (Einfahrt am Kreisverkehr)

Morfelder Landstrae
(West)

KP-la: Spitzenstunde abends
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Morfelder Landstrae
(Ost)

Stadt Langen , Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023 (Normalwerktag)

- Knotenpunkt "Mérfelder Landstral3e / Tankstelle PittlerstraBe” (KP-la) -

( Gesamtbelastung, 6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr)

* o5 lh 4531
4635 |2 .
4635
et
9.067 Lo In
92745 e 5
Querschnitt D /\
> H g
4.536 /
4639,5 R 4.161 4.161
4260,5

" 8] 4260,5

omee]

Querschnitt
l 375
379

Tankstelle (Einfahrt am Kreisverkehr)

—

8.692
8895,5

Querschnitt

—_—

Knotenpunktsbelastung:

9.067

[Kfz/8h]

9274,5

[Pkw-E/8h]

Morfelder LandstraRe
(West)

KP-la: 24-Stunden-Belastung
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Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstaq, 09.05.2023

- Einmlndung (rechts raus) "Méorfelder LandstraBe / Tankstelle PittlerstraBe” (KP-1a) -

Auftraggeber: Stadt Langen
Projekt: Knotenpunktszéhlungen
Querschnitt: Morfelder LandstraBe (Ost)
Datum: Dienstag, 09.05.2023
RILSA-NT. 8,9,7u 2,10,7u 8,9,7u,2,10,7u
R K[ pw [tw[es] L [ 2] [=r] sk [Secwe RIm[pw [ow[ B[ L] z] [zr] skiz [srcwe TR Tz | SPkweE TSV SV-Anteil
L . — 1= W= - - L S _ . — 1 = — - —
6:00 - 7:00 3] 2] 250 [28] 3| 3] 1 3 296 302 7] 3] 177 [23] a[1]3 7 211 220 10 507 522 15 3,0%
6:16-7:16 4| 2] 300 [83]3]|7]3 4 357 367 o | 3] 212 [27] a1 ] 3 9 250 260 13 607 627 21 3,5%
6:30 - 7:30 5 | 1] 38 |45 |12] 3 5 430 444 13| 4] 267 | 25] 4| 2] 2 13 | 304 316 18 734 760 28 3,8%
6:45 - 7:45 8 | 2 | 447 47| 6 |15] 2 8 519 536 19| 5] 334 |35 | 2]1 19 | 377 391 27 896 927 31 3,5%
7:00 - 8:00 8 | 2 | 500 [46] 7 |17 ] 2 8 583 601 24| 3] 390 34| 6 | 3 24 | 436 453 32 1.019 1054 35 3,4%
7:15-8:15 7] 5| s66 [43] 7 |15 7 636 651 25| 3 | 466 |47 | 5 | 2 | 1 25 | s24 541 32 1.160 1192 30 2,6%
7:30 - 8:30 7] 5| 626 [44a] 5 |13 7 693 706 21| 2 | 859 [a5] 7|5 ] 2 21 | 620 639 28 1313 1344 32 2,4%
7:45 - 8:45 4 | 4| 507 [390] 4 |1a] 2 4 660 673 12 591 | 50| 5 | 5 | 2 12 | 653 666 16 1313 1339 32 2,4%
8:00 - 9:00 7] 4] 50 [38]415]2 7 633 648 8 604 | 54| 6 | 7 | 3 8 674 688 15 1.307 1336 37 2,8%
8:15-9:15 7] 3| 527 [a3] 4 |15] 4 7 596 613 9| 1| 576 [39]6 8] 2 9 632 646 16 1228 1259 39 3.2%
8:30 - 9:30 8 | 3| 461 [36| 4 |19] 5 8 528 549 10| 2| s02 [30]6 |7 ]1 10 | 557 570 18 1.085 118 42 3,9%
8:45 - 9:45 9 | 3| 434 [40] 4 |17 ] 4 9 502 521 10| 4| 413 [37] 7 [12] 1 10 | 534 550 19 1.036 1071 45 43%
9:00 - 10:00 7] 3] 424 [a7] a6 7 7 501 522 12| 5] 444 [ 24| 6 | 16 122 [ a95 512 19 996 1034 49 4,9%
15:00 - 16:00 14| 4 | 504 [42] 6 |6 |2 14 | 654 669 18] 9] 65 |50 7 | 7 18 | 729 745 32 1.383 1414 28 2.0%
15:15 - 16:15 13| 8 | 583 |42 4| 6 13 | 644 657 22| 8 | 633 |46 | 8 | 7 2 | 702 721 35 1346 1377 26 1,9%
15:30 - 16:30 11| 6 | 607 |40 | 4|6 |1 1 | 664 676 19| 7] 627 [a0] 7 |12 19 | 693 712 30 1.357 1388 30 2.2%
15:45 - 16:45 9 | 5 | 632 [41] 4| 3 9 685 693 21| 2 | 628 |38 | 5 | 11 21 | e84 703 30 1.369 1396 23 1,7%
16:00 - 17:00 9| 4 | 640 [34] 4|5 |2 9 689 700 19| 3| 648 | 34| 4 | 11 19 | 700 717 28 1.389 1417 26 1,9%
16:15 - 17:15 6 641 | 27 | 4 | 4 | 2 6 678 687 14| 3| 630 |[35] 3| 8 14 | 679 692 20 1.357 1379 21 1,5%
16:30 - 17:30 5 644 | 33 | 4 | 3 | 2 5 686 694 11| 4 | 647 |[32] 4 | 2 11 | 689 698 16 1.375 1302 15 1.1%
16:45 - 17:45 8 | 1 | 617 | 29| 4 |6 | 2 8 659 670 3 | 658 | 32| 5 | 3 6 701 708 14 1.360 1378 20 1,5%
17:00 - 18:00 9o | 1 | 504 [29] 4 |5 9 633 642 5 | 2 | 661 | 27| 5 | 3 5 698 705 14 1.331 1347 17 1,3%
17:15 - 18:15 0] 1|58 [30] 46 10 | 629 639 71| es7 |27 6 | 3 7 694 702 17 1323 1341 19 1,4%
17:30 - 18:30 12 1 | 541 | 28] 3|5 12 | s78 588 0] 1| 67 [28] 6 | 3 10 | 665 675 22 1.243 1263 17 1,4%
17:45 - 18:45 0] 1| 525 |27] 4| 4 10 | 561 570 121 8500 [21]5 |2 12 | 619 629 22 1.180 1199 15 1,3%
18:00 - 19:00 11 ] 1 | 513 | 25| 4 | 4 1 | s47 557 0] 1| 8657 | 23] 5 | 2 10 | s88 597 21 1135 1153 15 13%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 71 5] 626 | a4 5 |13 7 693 706 21 ] 2 [ 559 | 45 s [ 2 21 | 620 639 28 1.313 1344 32 2,4%
16:00 - 17:00 9 | 4 | 640 | 34| 4| 5 | 2 9 689 700 19 3| 648 [3a ] a4 [ 11 19 [ 700 717 28 1.389 1.417 26 1,9%
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gswnden | [ e8] 21 [4103289] 36 [ 71 [ 16| [ 68 ] 4536 | 4640 | [103] 26 [ 4136 [270] 43 [ 50 [ 6 | [103] 4531 | 4635 | [ 7 9.067 9215 | | 222 2,4%

Erléuterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)

K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

13 PLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)
L: Lkw + Lf mit Anhénger (1,5 PKW-E)

Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

KP-la: Querschnittsbelastungen Q-1
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Stadt Langen, Knotenpunktszahlungen
Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Querschnitt Morfelder Landstral3e (Ost) -
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gleitende Stundenbelastung

‘ CIKfz @ PKkw-E oS\ e KP-Zufahrt (Kfz) === KP-Ausfahrt (Kfz)

lifi2 PLAN KP-1a
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Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstaq, 09.05.2023

- EinmUndung (rechts raus) "Mérfelder LandstraBe / Tankstelle PittlerstraBe" (KP-1a) -

Auftraggeber: Stadt Langen
Projekt: Knotenpunktszéhlungen
Querschnitt: Tankstelle (Einfahrt am Kreisverkehr) F/R quer
Datum: Dienstag, 09.05.2023 Querung Q-2
RILSA-Nr. 10,12,10u 1,9,10u 10,12,10u, 1,9,10u R.-West| R.-Ost
R w Jtwles] L[ 2] [=r] sk [Secwe R m [ pw [w] B[t ] z]| [=r] sxiz [srcwe >R ¥ Kfz ¥ PKW-E T sv SV-Anteil FlrlF[r]zm
4 5 3 7 8 9 10 il 12 13 14 1 3 2! 21 22 2 2. 25 2 2, 29 31 32 4 E 3 3i
6:00 - 7:00 29 3 32 32 32 32
6:16-7:16 1 31 3 1 1 35 36 1 35 36 1 2,9%
6:30 - 7:30 1 32 5 1 1 38 39 1 38 39 1 2,6%
6:45 - 7:45 1 1 32 6 1 1 40 a1 1 40 41 1 2,5%
7:00 - 8:00 1 1 35 6 1 1 43 44 1 43 44 1 2,3% 8|1|18]| 4 31
7:15-8:15 1 36 5 42 42 42 42 13 3[|19| 3 38
7:30 - 8:30 1 38 6 45 45 45 45 11| 4|19| 4 38
7:45 - 8:45 42 5 47 47 47 47 13| 4|20| 3| 40
8:00 - 9:00 40 5 45 45 45 45 11| 5|29| 4| 49
8:15-9:15 38 4 42 42 42 42 9(2|24| 4 39
8:30-9:30 35 2 1 38 39 38 39 1 2,6% 15| 5|26| 3| 49
8:45 - 9:45 32 4 1 37 38 37 38 1 2,7% 12| 5|26| 3| 46
9:00 - 10:00 32 4 1 37 38 37 38 1 2,7% 25| 4 (15| 2 | 46
15:00 - 16:00 1 33 7 1 42 43 42 43 1 2,4% 32| 124 2 59
15:15-16:15 1 42 6 1 50 51 50 51 1 2,0% 26| 1(23]3 53
15:30 - 16:30 1 46 4 2 53 54 53 54 2 3,8% 271 3|26 3 59
15:45 - 16:45 47 3 1 51 52 51 52 1 2,0% 19| 7 |26| 4 56
16:00 - 17:00 44 3 1 48 49 48 49 1 2,1% 121 9 (21| 4| 46
16:15-17:15 35 2 1 38 39 38 39 1 2,6% 13| 8 (18| 2 4
16:30-17:30 48 4 52 52 52 52 12| 6 |10 2 30
16:45 - 17:45 47 4 1 52 53 52 53 1 1,9% 20| 2 |12 34
17:00 - 18:00 50 4 2 56 57 56 57 2 3,6% 19 13| 1 33
17:15-18:15 58 5 2 65 66 65 66 2 3,1% 20 15| 1 36
17:30-18:30 52 5 2 59 60 59 60 2 3,4% 22 16| 1 39
17:45 - 18:45 62 5 1 68 69 68 69 1 1,5% 21 14| 1 36
18:00 - 19:00 67 4 1 72 73 72 73 1 1.4% 25 15 40
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 *) 1 38 6 45 45 45 45 131 4|20 3 40
16:00 - 17:00 *) 44 3 1 48 49 48 49 1 2,1% 25 15 40
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gsunden | | | | | 1 ] | | [ | [+l 2]30 3] [7] || 1] 35 379 1 | 35 379 | | 7 19% | [138]20]152] 19] 329 |

Erlduterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)
K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)

Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

rLAN

B: Bus (1,5 PKW-E)

L: Lkw + Lf mit Anhénger (1,5 PKW-E)
Z: Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

*) gewahlte Spitzenstunde

KP-l1la: Querschnittsbelastungen Q-2
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Stadt Langen, Knotenpunktszahlungen
Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Querschnitt Tankstelle (Einfahrt am Kreisverkehr) -
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6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
7:30 - 8:30
8:00 - 9:00
8:30 - 9:30

6:30 - 7:30
9:00 - 10:00
15:15 - 16:15
15:45 - 16:45

16:15-17:15
16:45 - 17:45
17:15 - 18:15
17:45 - 18:45

gleitende Stundenbelastung

CIKfz T PKW-E oS\ e KP-Zufahrt (Kfz) === KP-Ausfahrt (Kfz)

lifi2 PLAN KP-1a
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Stadt Langen, Verkehrszahlung vom Dienstaq, 09.05.2023

- Einmlndung (rechts raus) "Méorfelder LandstraBe / Tankstelle PittlerstraBe” (KP-1a) -

Auftraggeber: Stadt Langen
Projekt: Knotenpunktszéhlungen
Querschnitt: Morfelder LandstraBe (West)
Datum: Dienstag, 09.05.2023
RILSA-NT. 1,2,1u 8,12,1u 1,2,1u, 8,12,1u
R k[ pw [tw[Bs] L [ z] [=r] s« [mecwee R M| pw [tiw| B[ L | Z]| [=rR] =k [Srrwe TR Kz | X PkwE T sv SV-Anteil
A < Wit ] - L= - . ) S . . i LN B 1 A > _
6:00 - 7:00 7] 3] 17 ]23]a]1]3s 7 21 220 3] 2] 280 [25] 3] 3] 1 3 264 270 10 475 490 15 3.2%
6:16-7:16 o | 3| 212 27| a] 1] 3 9 250 260 3| 2| 28 [30] 36| 3 3 322 331 12 572 591 20 3,5%
6:30 - 7:30 13 4| 267 |25 4] 2] 2 13 | 304 316 4 | 1] 3 [3] 5 |11] 3 4 392 405 17 696 721 27 3,9%
6:45 - 7:45 19| 5 | 33 |35 |21 19 | 377 391 7 | 1] a5 [aa] 6 [1a] 2 7 479 495 26 856 886 30 3,5%
7:00 - 8:00 24| 3 | 30 |34 6 | 3 24 | 436 453 7 1] 474 Ja] 7 16] 2 7 540 557 31 976 1010 34 3,5%
7:15-8:15 25| 3 | 466 |47 |5 | 2 | 1 25 | 524 541 7] 4| 53 [38] 715 7 594 609 32 1.118 1150 30 2,7%
7:30 - 8:30 21| 2 | 559 |[as| 7] 5] 2 21 [ 620 639 7 | 4| 588 [ 38| 5 |13 7 648 661 28 1.268 1299 32 2,5%
7:45 - 8:45 12 501 | 50| 5 | 5 | 2 12 | 653 666 4 | 4| 555 [3a] 4 |1a] 2 4 613 626 16 1.266 1202 32 2,5%
8:00 - 9:00 8 604 | 54| 6 | 7 | 3 8 674 688 7] 4] 530 [33] 4 15] 2 7 588 603 15 1.262 1201 37 2,9%
8:15-9:15 9| 1| 56 [39]6 8] 2 9 632 646 7 | 3| 480 [ 39| 4 [15] 4 7 554 571 16 1.186 1217 39 33%
8:30 - 9:30 10| 2 [ s02 [3]6] 7|1 10 | 557 570 8 | 3| 426 34| 4 18] 5 8 490 510 18 1.047 1080 0 3,9%
8:45 - 9:45 10| 4 | a3 [37| 7 [12] 1 10 | 534 550 9 | 3| 402 [ 36| 4 [16] 4 9 465 484 19 999 1033 44 4,4%
9:00 - 10:00 12| 5 | 444 [ 24| 6 | 16 12 | a9 512 7] 3] 392 [43] 4 15] 7 7 464 484 19 959 996 48 5,0%
15:00 - 16:00 18] 9 | 65 |51 7 | 7 18 | 729 745 14| 3| s61 [35] 6| 5] 2 14 [ 612 627 32 1341 1372 27 2,0%
15:15 - 16:15 22| 8 | 633 |46 | 8 | 7 2 [ 702 721 137 | 541 [36] 4|51 13 | 594 606 35 1.296 1327 25 1,9%
15:30 - 16:30 19| 7 | 627 [a0| 7 |12 19 | 693 712 11| 5 | s61 |36 ] 4| 4] 1 1 [ en 622 30 1304 1334 28 2.1%
15:45 - 16:45 21| 2 | 628 |38 | 5 | 11 21 | 684 703 9 | 5| 585 [38] 4| 2 9 634 642 30 1318 1344 22 1,7%
16:00 - 17:00 19] 3| 648 |34 | 4 | 11 19 [ 700 717 9 | 4] 506 [31] 4] 4] 2 9 641 652 28 1.341 1369 25 1,9%
16:15 - 17:15 14| 3 |63 |35 3|8 1 | 679 692 6 606 | 25 | 4 | 3 | 2 6 640 649 20 1319 1340 20 1,5%
16:30 - 17:30 11| 4 | 647 | 32| 4 | 2 1 | 689 698 5 596 | 20 | 4 | 3 | 2 5 634 642 16 1.323 1340 15 1.1%
16:45 - 17:45 6 | 3 | 658 | 32| 5 | 3 6 701 708 8 | 1| 570 |25 4|5 |2 8 607 618 14 1.308 1326 19 1,5%
17:00 - 18:00 5 | 2 | e61 | 27| 5 | 3 698 705 9o | 1| 544 |25 4 | 3 9 577 585 14 1.275 1290 15 1,2%
17:15-18:15 7 | 1] es7 [27] 6 | 3 7 694 702 10| 1] 530 |25 4] 4 10 | s64 573 17 1.258 1275 17 1,4%
17:30 - 18:30 10] 1| 627 |28 6 | 3 10 | 665 675 12 1| 489 [ 23] 3 | 3 12 | s19 528 22 1.184 1203 15 1,3%
17:45 - 18:45 121 | 50 [21]5 |2 122 | 619 629 0] 1| 43 [22] 4 | 3 10 | 493 502 22 1112 1130 14 1,3%
18:00 - 19:00 0] 1] 557 | 23] 5 | 2 10 | 588 597 11 ] 1 | 446 | 21| 4 | 3 1 | a75 484 21 1.063 1081 14 13%
Spitzenstunden morgens / abends:
7:30 - 8:30 20 2 [ s59 [as] 7] 5] 2 21 [ 620 639 7 ] 4] 588 | 38 13 7 648 661 28 1.268 1.299 32 2,5%
16:00 - 17:00 *) 19] 3| 648 | 34| 4 | 1 19 | 700 717 9 | a5 [31]4a]a]2 9 641 652 28 1341 1.369 25 1,9%
Zahlung Gesamt (6:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr):
gswnden | [103] 26 [ 4136 [270] 43 [ 50 ] 6 | [103] 4531 | 4635 | |67 [ 193773 [253] 36 [ 64 [ 16| [ 67 [ 4161 | 4261 170 8.692 8% | [ 215 2,5%

Erléuterungen:

R: Radfahrer (0,5 PKW-E)

K: Motorrad (1 PKW-E)
Pkw: Pkw (1 PKW-E)
Lfw: Lieferwagen (1 PKW-E)

13 PLAN

* N

Bus (1,5 PKW-E)

Lkw + Lf mit Anhanger (1,5 PKW-E)
Last- / Sattelzug (2 PKW-E)

) gewahlte Spitzenstunde

KP-la: Querschnittsbelastungen Q-3
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Stadt Langen, Knotenpunktszéhlungen
Verkehrszahlung vom Dienstag, 09.05.2023

- Querschnitt Mdrfelder Landstral3e (West) -
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gleitende Stundenbelastung

CIKfz T PKW-E oS\ e KP-Zufahrt (Kfz) === KP-Ausfahrt (Kfz)

lifi2 PLAN KP-1a
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