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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Langen ist ein Plangebiet mit dem aktuell gultigen B-Plan 2.1.A
vorhanden (siehe Bild 1). Es wird nun eine Anderung in den B.-Plan Nr. 2.1.B
,IT-Campus westlich des Bahnhofs“ beabsichtigt. Die Advancis Immobilien
GmbH beabsichtigt hier einen IT-Campus zu errichten. Das Areal befindet
sich im westlichen Siedlungsgebiet von Langen. Die sudhessische Stadt mit
rund 40.000 Einwohnern liegt im Landkreis Offenbach zwischen Darmstadt
und Frankfurt am Main. Das Areal wird im Osten von der Bahntrasse, im
Westen von der Pittlerstral®e und im Norden und Siden von der Monzastralie
bzw. der Stralle Am WeilRen Stein begrenzt. Der ,IT-Campus westlich des
Bahnhofs® liegt verkehrsglnstig zwischen den Autobahnen 5 und 661 sowie
der Bundesstralde 486. Heute liegt ein Teil der Flachen noch brach wahrend
ein Teil schon bebaut wurde, hier sind Gewerbenutzungen und eine P+R-
Anlage vorhanden. Die geplante Bebauung sieht eine Nutzungsmischung aus
Blurogebauden, Gewerbenutzungen, Wohnnutzungen, Kinderbetreuung und
Freizeitangeboten vor. Das Gebiet wird Uber die Monzastral3e und die Stralde
Am Weillen Stein erschlossen und Uber diese an die Pittlerstralie
angebunden.

Plangebiet
~.Gewerbegebiet stdlich
der MonzastralRe (IT-
Campus westlich des
Bahnhofs)*

Kartengrundlage: OpenStreetMap

Bild 1: Lage des Plangebietes ,Gewerbegebiet sudlich der Monzastral3e (IT-
Campus westlich des Bahnhofs)“ in Langen
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr. 2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen
Advancis Immobilien GmbH Seite 2

In Bild 2 ist der Entwurf des stadtebaulichen Konzeptes vom 09.11.2021
dargestellt.

Bild 2: Auszug aus dem Entwurf stadtebauliches Konzept Advancis Campus
in Langen (Bildquelle: Masterplan vom 09.11.2021 von ap88
Architekten Partnerschaft mbH Bellm/Loffel/Lubs/Trager)

Grundsatzlich werden im Rahmen dieser Untersuchung die verkehrlichen
Auswirkungen des stadtebaulichen Konzeptes auf das umliegende Stralien-
netz untersucht. Dazu wird zunachst die bestehende Belastungssituation
anhand der durchgeflhrten Verkehrszahlung analysiert. Im Anschluss wird
das durch die geplanten Nutzungen zu erwartende Verkehrsaufkommen
abgeschatzt und mit der Bestandsbelastung zu einer Prognosebelastung

HEINZ + FEIER GmbH
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zusammengefuhrt. Daruber hinaus wird ein Prognose-Nullfall skizziert, der als
Bezugsfall zur Bewertung des Nutzungsszenarios dienen soll. In diesem wird
die vollstandige Ausnutzung der GE-Flachen des derzeit gultigen B-Planes
2.1.A von 2016 untersucht, wobei ein Nutzungsmix mit unterschiedlichen
Gewerbenutzungen  wie  Bdlros, Produktion, Handwerk, Logistik,
Handel/Vertrieb und Publikumsorientierten Nutzungen sowie einer Kita
zugrunde gelegt wird.

Dabei werden folgende Knotenpunkte berlcksichtigt:

) PittlerstralRe / Ampérestralle

) Pittlerstral’e / Monzastralle

) Pittlerstralle / Am Weilten Stein

) Morfelder Landstral3e / PittlerstralRe

AnschlieBend wird die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte nach dem
Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015)
untersucht. Basis der Untersuchungen bilden Daten aktuell durchgeflhrter
Verkehrszahlungen.

Es werden zudem verkehrliche EingangsgroRen als Grundlage fur schall-
technische Berechnungen ermittelt.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung erlautert.

HEINZ + FEIER GmbH
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2. VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurden am 6. Juli 2021 an
den Knotenpunkten

o Pittlerstral3e / Ampeérestralie

. Pittlerstral3e / Monzastral3e

. Pittlerstrale / Am Weil3en Stein

. Morfelder Landstral3e / Pittlerstral3e

o Amperestrale / Rampe B486

Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die Lage der Erhebungsstellen ist in Abbil-
dung 1 dargestellt. Die Verkehrsstrome wurden in der Zeit von 6.00 bis 10.00
Uhr sowie von 15.00 bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik erfasst und anschlie-
Rend ausgewertet. Dabei wurden die Verkehrsstrome jeweils richtungsbezo-
gen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den folgenden Fahrzeug-
arten differenziert:

Fahrrad

Kraftrad

Pkw / Kombi

Lkw < 3,5 t (Transporter)
Lkw >3,5t1

Bus

Lastzug / Sattelzug
Sonstige

Am Erhebungstag herrschte wechselhaftes Wetter. Im Laufe des Vormittags
traten einige Regenschauer auf, wahrend es am Nachmittag Giberwiegend be-
wolkt aber trocken war.

Das Ergebnis der Verkehrszahlungen fir den Erhebungszeitraum ist in den
Abbildungen 2.1 und 2.2 dokumentiert. Die Belastungen in den Spitzenstun-
den am Vor- und Nachmittag sind in den Abbildungen 3.1 und 3.2 darge-
stellt.

Zum Zeitpunkt der Erhebung fand in der Stadt Langen eine Baumaf3nahme
statt. In diesem Zusammenhang wurde der Verkehr im Zuge der innerdrtlichen
Verbindung nach Neurott Uber die Leerwegunterfihrung durch die Pittler-
stral3e umgeleitet. Es ist daher davon auszugehen, dass die baubedingten
Behinderungen zu Verkehrsverlagerungen gefuhrt haben. Dartber hinaus ist
davon auszugehen, dass durch die andauernde Corona-Pandemie und Ver-

HEINZ + FEIER GmbH
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breitung des Home-Office eine Abnahme des Verkehrsaufkommens zu ver-
zeichnen ist.

Dies wird anhand von Z&hldaten aus dem Jahr 2019 fur die betroffenen
Verkehrsstrome korrigiert. Vor diesem Hintergrund werden an den aktuell
erhobenen Zahldaten am Knotenpunkt Pittlerstrale / Amperestralle als
Grundlage fur die weiteren Betrachtungen die folgenden Anpassungen
vorgenommen:

e am Vormittag Beaufschlagung der Fahrtrichtung Nordwest-Sid um
100/0 Kfz/SV pro Stunde

e am Vormittag Beaufschlagung der Fahrtrichtung West-Nordwest um
100/0 Kfz/SV pro Stunde

e am Nachmittag Beaufschlagung der Fahrtrichtung Nordwest-West um
100/0 Kfz/SV pro Stunde

In Abbildung 4.1 und 4.2 ist die hochgerechnete Bestandsbelastung fir die
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zusammenfassend dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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3. ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG

3.1. Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die Bebauung des
Plangebietes westlich des Bahnhofs wird durch die dort geplanten Nutzungen
bestimmt. Art und Mal} der Nutzungen werden fur den Prognose-Nullfall nach
den Vorgaben des derzeit glltigen Bebauungsplanes bzw. flir den Planfall
nach den Angaben des Auftraggebers angesetzt.
Die Abschatzung erfolgt getrennt fur folgende Verkehrsarten:
e Einwohnerverkehr
e Besucher-/Kundenverkehr
e Beschaftigtenverkehr
e Hol-/Bringverkehr (Kita)
e Ver- und Entsorgungsverkehr / Lieferverkehr (alle Nutzungen)
Das Verkehrsaufkommen wird separat fur die verschiedenen abgeschatzt und
anschliel3end wird das gesamte prognostizierte werktagliche
Verkehrsaufkommen des Areals getrennt nach Prognose-Nullfall und Planfall
zusammengefasst.
Fur die Berechnungen werden die in den Kapiteln aufgefihrten Kenngréf3en
der Verkehrserzeugung angesetzt. Die Kennwerte wurden aus /1/ und /2/
abgeleitet.
Die Stundenanteile der Spitzenstunden fir den Quell- und Zielverkehr
orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /3/.
Zusatzlich erfolgt in beiden Fallen eine Berlcksichtigung der ,Home-Office*-
Ruckverlagerungen nach /4/, die im Zusammenhang mit der Corona-
Pandemie stehen.

"/ Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Koln, 2007

12/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2021

13/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff;, Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2021

14/ Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und Stadtplanung mbH; Verkehrsuntersuchung

zum Bebauungsplan Nr. 52 1, 2022

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2

Prognose-Nullfall

Neben dem zu betrachtenden Nutzungsszenario im Planfall wird dartber
hinaus ein Prognose-Nullfall errechnet, der als Bezugsfall fir den Vergleich
und die Bewertung des vorliegenden Nutzungsszenarios dienen soll. Dieser
spiegelt im Wesentlichen alle als sicher anzunehmenden Entwicklungen sowie
bereits befindliche Mal3hahmen wider. Dieser Prognose-Nullfall ist auRerdem
sinnvoll, da auch ohne die Planung von Advancis mittelfristig mit einer
Nutzung des Gebiets und damit mit zusatzlichem Verkehr zu rechnen ist. Als
Grundlage dienen die aus dem Bebauungsplan ,Gewerbegebiet stdlich der
MonzastralRe (Technologiepark) Nr. 2.1.A, in Kraft seit 04.03.2016,
hervorgehende Art und maximale MaRR der baulichen Nutzung fur die noch
unbebauten Grundstucke. Zudem wird unterstellt, dass ca. 750 m? fur eine
Kindertagesstatte genutzt werden, da diese bereits in Bau ist. In Bild 3 ist ein
Auszug aus dem aktuell gultigen B-Plan Nr. 2.1.A dargestellt. Fur die im B-
Plan festgesetzten Gewerbeflachen wird im Prognose-Nullfall ein Nutzungs-
mix unterstellt, um eine mdoglichst groe Bandbreite an potenziellen
Nutzungen realitatsnah abbilden zu kdnnen. Die gewahlten Werte liegen im
mittleren bis oberen Bereich der Bandbreiten, um verkehrlich auf der sicheren
Seite zu sein.

HEINZ + FEIER GmbH
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Bild 3: Auszug aus dem aktuell gultigen Bebauungsplan Nr. 2.1.A in Langen
(Bildquelle: Bebauungsplan Nr. 2.1.A. ,Gewerbegebiet sudlich der
Monzastral3e (Technologiepark)® Stand: 09.12.2015)

Das Verkehrsaufkommen wird separat fur die verschiedenen Nutzungen in
den Kapiteln 3.2.1 bis 3.2.4 abgeschatzt. In Kapitel 3.2.5 ist das gesamte
werktagliche Verkehrsaufkommen des Areals nach dem Prognose-Nullfall
zusammengefasst.

Fur die Berechnungen werden die in den Kapiteln aufgeflihrten Kenngréf3en
der Verkehrserzeugung angesetzt. Die Kennwerte wurden aus /5/ und /6/
abgeleitet. Die Stundenanteile der Spitzenstunden fur den Quell- und
Zielverkehr orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /6/.

15/

16/

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_ Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2021

HEINZ + FEIER GmbH
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3.21

Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Gewerbe*

Aus Tabelle 1 ist die Nutzungsmischung fur die im B-Plan als GE-1 und GE 2
definierten Flachen sowie die gemittelten Kennwerte zu entnehmen. Insge-
samt wurde auf Grundlage der Festsetzungen des Bebauungsplanes eine
BGF von 65.000 m? angenommen.

w O 1S =~ = E

g5 | -2 |85 S

c S w2 €D, + ¥
Y ot —

Nr. | Nutzung S € m ?_:5 cEE S % § =
Q @© N T < Y=
£ Ep | €9 2 @
<o @ | <3 E

1 | Produktion 20 % 100 0,5 1,25

2 | Handwerk 20 % 60 1,0 1,0

3 | Logistik 20 % 100 0,2 2,0

4 | Buro 15 % 35 0,75 0,05

5 | Handel/ Vertrieb 15 % 40 0,25 0,5

6 | Publikumsorientierte Nutzung 10 % 70 35 0,25

Durchschnitt 59,53 3,5 0,73

Tabelle 1: Angenommene Nutzungsmischung fir die GE-Flachen

Die daraus resultierenden Kennwerte dienen als Berechnungsgrundlage fur
die Aufkommensabschatzung.

Beschaftigte
- 60 m? BGF / Beschaftigtem
- 2,5 Wege / Beschaftigtem / Tag
- 85% Anwesenheit
- 40% MIV-Anteil
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

HEINZ + FEIER GmbH
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Kunden/Besucher
- 3,5 Kundenwege / Beschaftigtem / Tag
- 50% MIV-Nutzung
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Guterverkehr
- 0,75 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem / Tag

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 2 zusammen-
gefasst. Es sind fur die geplanten Gewerbenutzungen insgesamt etwa 3.300
Kfz-Fahrten pro Tag (jeweils zur Halfte Quell- und Zielverkehr) zu erwarten.

Kfz-Fahrten/24h
Beschaftigte 790
Besucher/Kunden 1.726
Ver-/Entsorgung/Lieferungen 814
Summe [Kfz/SV] 3.330

Tabelle 2: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Gewerbe

Die Zu- und Abflisse aus dem Areal in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag werden anhand von Anteilswerten aus dem taglichen Ver-
kehrsaufkommen berechnet. Die angesetzten Spitzenstundenanteile sind in
Tabelle 3 zusammengefasst.

HEINZ + FEIER GmbH
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Vormittag Nachmittag
Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 22% 1% 1% 20%
Besucher/Kunden 3% 4% 12% 12%
Ver-/Entsorgung/Lieferungen 8% 5% 2% 5%

Tabelle 3:
werbe

Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Ge-

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 4 zusammengefasst.
Es sind in der Spitzenstunde am Vormittag knapp 150 Kfz-Fahrten im Ziel-
verkehr und etwa 60 Kfz-Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags
flieBen rund 120 Kfz/h zu und ca. 200 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten/h
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 87 4 4 79
Besucher/Kunden 26 35 104 104
Ver-/Entsorgung/Lieferungen 33 20 8 20
Summe [Kfz/SV/h] 146/33 59/20 116/8 203/20

Tabelle 4:

Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag — Gewerbe

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2.2

Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Kita“

Im Prognose-Nullfall wird zusatzlich die bereits im Bau befindliche Kita
bertcksichtigt, die eine etwa 750 m? grof3e Flache (BGF) abdecken soll.

Hol-/Bringverkehr
- 14 Nutzer / 100 m* BGF
- 80% Anwesenheit
- 4,0 Wege / Werktag (Hol-/Bringverkehr)
- 35% MIV-Anteil
- 1,0 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Beschaftigte
- 3,0 Beschaftigte / 100 m? BGF
- 80% Anwesenheit
- 2,5 Wege / Beschaftigtem
- 40% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Ver-/Entsorgung
- 0,15 Lkw-Fahrten / 100 m?2 BGF

FUr die geplante Kindertagesstatte sind die in Tabelle 5 aufgefuhrten Kfz-
Fahrten pro Tag zu erwarten. Die taglichen Kfz-Fahrten setzen sich jeweils
zur Halfte aus Quell- und Zielverkehr zusammen.

Kfz-Fahrten/24h
Hol-/Bringverkehr 148
Beschaftigte 18
Ver-/Entsorgung 2
Summe [Kfz/SV] 168/2

Tabelle 5: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Kita

HEINZ + FEIER GmbH
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Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in
Tabelle 6 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Hol-/Bringverkehr 27% 25% 15% 13%
Beschaftigte 35% 0% 0% 43%
Ver-/Entsorgung 8% 6% 4% 6%

Tabelle 6: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen — Kita

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 7 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten/h
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Hol-/Bringverkehr 20 19 11 10
Beschaftigte 3 0 0 4
Ver-/Entsorgung 0 0 0 0
Summe [Kfz/SV/h] 23/0 19/0 11/0 14/0

Tabelle 7: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag — Kita

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2.3

Zusammenfassung des Verkehrsaufkommens fur das Plangebiet
,Gewerbegebiet siidlich der MonzastraBe (Technologiepark)“ nach dem
Prognose-Nullfall

Das gesamte Verkehrsaufkommen fur das Plangebiet ,Gewerbegebiet sudlich
der Monzastralle (Technologiepark)® nach dem vorliegenden Prognose-
Nullfall setzt sich wie folgt zusammen:

Vormittag Nachmittag
[Kfz/SV /h]
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Gewerbe 146/33 59/20 116/8 203/20
Kita 23/0 19/0 11/0 14/0
Summe 169/33 78/20 127/8 217/20

Tabelle 8: Gesamtes Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag

In der Summe ist in der Spitzenstunde am Vormittag mit knapp 250 Kfz/h zu
rechnen, wovon rund zwei Drittel dem Zufluss zuzuordnen sind. Am
Nachmittag Uberwiegt der Abfluss mit ca. 220 Kfz/h gegeniber dem Zufluss
mit fast 130 Kfz/h.

HEINZ + FEIER GmbH
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Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens Planfall

3.3
Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen durch den geplanten IT-

Campus westlich des Bahnhofs wird durch die dort geplanten Nutzungen (auf
Grundlage des B-Plan Vorentwurfs 2.1.B., siehe Bild 4) bestimmt. Art und
Malf3 der Nutzungen werden nach den Angaben des Auftraggebers angesetzt.
Demnach sind fur das ca. 95.000 m? (Gesamtflache in BGF) grof3e Areal
verschiedene Nutzungen (Gewerbe, Wohnen, Kinderbetreuung, Hotel und
Gastronomie) vorgesehen. Fur die Aufkommensabschatzung wird eine BGF
von 60.200 m2 angenommen (ohne Beriicksichtigung der Tiefgarage und
weiteren Parkflachen im Areal). Die gewahlten Werte liegen im mittleren bis
oberen Bereich der Bandbreiten, um verkehrlich auf der sicheren Seite zu
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Bild 4: Auszug aus dem Bebauungsplan Vorentwurf Nr. 2.1.B in Langen
(Bildquelle: Bebauungsplan Nr. 2.1.B. Vorentwurf ,IT-Campus westlich des

Bahnhofs® Stand: 01.11.2021)
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Das Verkehrsaufkommen wird separat fur die verschiedenen Nutzungen in
den Kapiteln 3.3.1 bis 3.3.4 abgeschatzt. In Kapitel 3.3.5 ist das gesamte
werktagliche Verkehrsaufkommen des Areals zusammengefasst.

Fiar die Berechnungen werden die in den Kapiteln aufgefihrten Kenngrof3en
der Verkehrserzeugung angesetzt. Die Kennwerte wurden aus /7/ und /8/
abgeleitet.

Die Stundenanteile der Spitzenstunden fur den Quell- und Zielverkehr
orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /8/.

Zusatzlich erfolgt im vorliegenden Planfall eine Berucksichtigung der ,Home-
Office“-Ruckverlagerungen nach /9/, die im Zusammenhang mit der Corona-
Pandemie stehen.

171

18/

19/

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2021
Ingenieurgesellschaft flr Verkehr und Stadtplanung mbH; Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 52 II, 2022
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3.3.1

Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Gewerbe*

Auf den gewerblich genutzten Flachen sind Uberwiegend Bulrogebaude
vorgesehen (ca. 34.100 m? BGF). Zusatzlich sind vereinzelte Flachen fur Pra-
xen, Fitness, ein Konferenzzentrum eingeplant sowie fur die Nutzungen Lager
und Logistik. Diese Nutzungen wurden vereinfacht in Gewerbe 1 (Logistik,
Lager) und Gewerbe 2 (Praxen, Fitness, Konferenzzentrum) eingeteilt. Insge-
samt sind fur diese Nutzungen knapp 8.500 m? (BGF) eingeplant.

Beschiftigte (Gewerbe 1 + 2)
- 100 m? BGF / Beschaftigtem (Gewerbe 1)
- 70 m?> BGF / Beschaftigtem (Gewerbe 2)
- 2,5 Wege / Beschaftigtem / Tag
- 80% Anwesenheit
- 40% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Beschaftigte (Buro)
- 35 m? BGF / Beschaftigtem
- 80% Anwesenheit
- 2,5 Wege / Beschaftigtem / Tag
- 40% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Besucher/Kunden (Gewerbe 1 + 2)
- 0,2 Kundenwege / Beschaftigtem / Tag (Gewerbe 1)
- 35 Kundenwege / Beschaftigtem / Tag (Gewerbe 2)
- 50% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw-Besetzungsgrad (Gewerbe 1)
- 1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad (Gewerbe 2)

Besucher/Kunden (Biiro)
- 0,75 Kundenwege / Beschaftigtem / Tag
- 50% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Ver-/Entsorgung/Lieferungen
- 0,05 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem / Tag (Buro)
- 2,0 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem / Tag (Gewerbe 1)
- 0,25 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem / Tag (Gewerbe 2)
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Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 9 zusammen-
gefasst. Es sind fur die geplanten Gewerbenutzungen insgesamt etwa 2.000
Fahrten pro Tag (jeweils zur Halfte Quell- und Zielverkehr) zu erwarten.

Kfz-Fahrten/24h
Beschaftigte 783
Besucher/Kunden 1.061
Ver-/Entsorgung/Lieferungen 147
Summe [Kfz/SV] 1.991 /147

Tabelle 9: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Gewerbe

Die Zu- und Abflisse aus dem Areal in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag werden anhand von Anteilswerten aus dem taglichen Ver-
kehrsaufkommen berechnet. Die angesetzten Spitzenstundenanteile sind in
Tabelle 10 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Beschaftigte 22% 1% 1% 20%
Besucher/Kunden 2% 0% 6% 9%
Ver-/Entsorgung/Lieferungen 8% 5% 2% 5%

Tabelle 10: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Ge-
werbe
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Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 11 zusammengefasst.
Es sind in der Spitzenstunde am Vormittag etwa 100 Kfz-Fahrten im Zielver-
kehr und rund 40 Kfz-Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags

flieRen ca. 90 Kfz/h zu und fast 130 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten/h
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 82 5 5 77
Besucher/Kunden 7 33 83 51
Ver-/Entsorgung/Lieferungen 6 4 2 4
Summe [Kfz/SV /h] 95/6 42/4 90/2 132/4

Tabelle 11: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-

mittag - Gewerbe
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3.3.2

Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Wohnen*

Im sudlichen Gebiet, angrenzend an die bereits bestehende Wohnbebauung,
sollen auf fast 14.000 m? (BGF) neue Wohneinheiten entstehen. Angesichts
fehlender Informationen zur Anzahl der Wohneinheiten wird die im
Flachenaufstellungsplan angegebene Flache von 13.900 m? BGF fur die
Nutzung Wohnung (inkl. der moglichen Erweiterung) zugrunde gelegt.

Einwohner
- 50 m?/ Einwohner
- 3,5 Wege / Werktag
- 85% heimgebundene Wege
- 40% MIV-Anteil
- 1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Besucher
- 10% Anteil der Besucherwege an Einwohnerwegen
- 50% MIV-Anteil
- 1,7 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Ver-/Entsorgung
- 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 12 zusammen-
gefasst. Fur die geplante Wohnnutzung sind etwa 250 Fahrten pro Tag zu
erwarten. Die taglichen Kfz-Fahrten setzen sich jeweils zur Halfte aus Quell-
und Zielverkehr zusammen.

Kfz-Fahrten/24h
Einwohner 221
Besucher 8
Ver-/Entsorgung 14
Summe [Kfz/SV] 243/14

Tabelle 12: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Wohnen
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Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in

Tabelle 13 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag
Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 4% 14% 11% 4%
Besucher 3% 1% 12% 11%
Ver-/Entsorgung 8% 6% 4% 6%

Tabelle 13: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Woh-

nen

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 14 zusammengefasst.
Es sind in der Spitzenstunde am Vormittag 5 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und
etwa 16 Kfz-Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags flieBen 13

Kfz/h zu und ca. 5 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten/h
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 4 16 12 4
Besucher/Kunden 0 0 1 1
Ver-/Entsorgung 1 0 0 0
Summe [Kfz/SV/h] 51 16/0 13/0 5/0

Tabelle 14: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-

mittag - Wohnen
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3.3.3

Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Kita“

Im Baugebiet sind zwei Kindertagesstatten geplant mit einer BGF von
insgesamt ca. 1.700 m>.

Hol-/Bringverkehr
- 14 Nutzer / 100 m* BGF
- 80% Anwesenheit
- 4,0 Wege / Werktag (Hol-/Bringverkehr)
- 35% MIV-Anteil
- 1,0 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Beschaftigte
- 3,0 Beschaftigte / 100 m? BGF
- 80% Anwesenheit
- 2,5 Wege / Beschaftigtem
- 40% MIV-Anteil
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Ver-/Entsorgung
- 0,15 Lkw-Fahrten / 100 m?2 BGF

Fur MIV-Anteil des Hol-/Bring-Verkehrs wird unterstellt, dass viele Kinder
entweder zu Ful3/mit dem Fahrrad kommen bzw. gebracht werden bzw. die
Eltern in der naheren Umgebung arbeiten und daher keine zusatzlichen Wege
mit dem Auto anfallen. Fur die geplanten Kindertagesstatten sind die in
Tabelle 15 aufgefuhrten Kfz- Fahrten pro Tag zu erwarten. Die taglichen Kfz-
Fahrten setzen sich jeweils zur Halfte aus Quell- und Zielverkehr zusammen.

Kfz-Fahrten/24h
Hol-/Bringverkehr 332
Beschaftigte 38
Ver-/Entsorgung 3
Summe [Kfz/SV] 373/3

Tabelle 15: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Kita
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Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in
Tabelle 16 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Hol-/Bringverkehr 27% 25% 15% 13%
Beschaftigte 35% 0% 0% 43%
Ver-/Entsorgung 8% 6% 4% 6%

Tabelle 16: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen — Kita

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 17 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten/h
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Hol-/Bringverkehr 45 42 25 22
Beschaftigte 7 0 0 8
Ver-/Entsorgung 0 0 0 0
Summe [Kfz/SV /h] 52/0 42/0 25/0 30/0

Tabelle 17: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag — Kita
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3.3.4 Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Hotel*

In dem zentral gelegenen Gebaude 7 ist ein Hotel mit einer Brutto-
geschossflache von etwa 2.000 m? geplant.

Beschiftigte
- 70 m? BGF / Beschaftigtem
- 80% Anwesenheit
- 3,0 Wege / Werktag (Hotel)
- 40% MIV-Anteil
1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Besucher/Kunden
- 7 Kundenwege / Beschaftigtem (Hotel)
- 65% MIV-Anteil
1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad (Hotel)

Ver-/Entsorgung
- 0,5 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

Es ergibt sich das in Tabelle 18 aufgeflhrte tagliche Kfz- Fahrtenaufkommen.

Kfz-Fahrten/24h
Beschaftigte 27
Besucher/Kunden 89
Ver-/Entsorgung 15
Summe [Kfz/SV] 131/15

Tabelle 18: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag — Hotel
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Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in
Tabelle 19 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag

Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Beschaftigte 3% 5% 5% 12%
Besucher/Kunden 1% 9% 20% 10%
Ver-/Entsorgung 12% 6% 3% 5%

Tabelle 19: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen — Hotel

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 20 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten/h

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 1 1 1 2
Besucher/Kunden 1 4 9 5
Ver-/Entsorgung 1 0 0 0
Summe [Kfz/SV /h] 31 5/0 10/0 7/0

Tabelle 20: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag — Hotel
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3.3.5

Zusammenfassung des Verkehrsaufkommens fur das Plangebiet ,,IT-
Campus westlich des Bahnhofs* im Planfall

Das gesamte Verkehrsaufkommen fir das geplante Plangebiet ,IT-Campus
westlich des Bahnhofs® setzt sich wie folgt zusammen:

Vormittag Nachmittag
[Kfz/SV /h]

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Gewerbe 95/6 42/4 90/2 132/4

Wohnen 5/1 16/0 13/0 5/0

Kita 52/0 42/0 25/0 30/0

Hotel 3/1 5/0 10/0 710

Summe 155/8 104/4 138/2 174/4

Tabelle 21: Gesamtes Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag

In der Summe ist in der Spitzenstunde am Vormittag von 160 Kfz im Zufluss
und 100 Kfz im Abfluss auszugehen. Am Nachmittag flie3en rund 140 Kfz/h
zu und ca. 170 Kfz/h ab.

Damit ist das prognostizierte Verkehrsaufkommen nach dem angesetzten
Planfall etwas niedriger als im Prognose-Nullfall. Dies ist zum einen darauf
zuriickzufiihren, dass nach altem B-Plan /10/ eine BGF von ca. 65.000 m?
zugrunde gelegt wurde, im Planfall sind es lediglich 60.000 m2. Zum anderen
liegt im Prognose-Nullfall kein konkretes Nutzungsszenario vor, weshalb hier-
bei Nutzungsmix angesetzt wurde, der eine héhere Bandbreite an potenziellen
Nutzungen abdeckt. Daraus resultieren tendenziell hohere Verkehrsmengen.

110/

Bebauungsplan Nr. 2.1.A. ,Gewerbegebiet sudlich der Monzastralle (Technolo-
giepark)“ Stand: 09.12.2015)
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3.4 Zukunftige Kfz-Belastung

An den zu untersuchenden Knotenpunkten werden die zukinftig in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zu erwartenden Verkehrsbelastun-
gen prognostiziert. Dazu wird das zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkom-
men des geplanten Gebietes raumlich verteilt. Die Verteilung des Verkehrs
orientiert sich an den erhobenen Verkehrsbelastungen. Demnach wird je nach
Anzahl der Stellplatze in den Tiefgaragen an den entsprechenden Zufahrten
folgender Verteilungsschlissel fiur die zusatzlich zu erwartenden Verkehre

angesetzt:

o Zufluss/Abfluss Uber Tiefgarage 1: 30%
e Zufluss/Abfluss Uber Tiefgarage 2: 30%
o Zufluss/Abfluss lUber Tiefgarage 3: 25%
e Zufluss/Abfluss Uber Tiefgarage 4: 5%

o Zufluss/Abfluss Uber Tiefgarage 5: 10%

e Zufluss/Abfluss in/aus Richtung Nord: 65%
e Zufluss/Abfluss infaus Richtung West: 5%
e Zufluss/Abfluss infaus Richtung Sud: 30%
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Bild 5: Verteilungsschlussel (Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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Zur Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird auf die
Bevolkerungsprognose und Arbeitsmarktentwicklung der Stadt Langen sowie
auf Daten zur baulichen Struktur bzw. Nutzungen in der Umgebung zurtick-
gegriffen. Die Bevolkerungsprognose fur die Stadt Langen weist bis 2030 eine
durchschnittliche Bevdélkerungszunahme von 15% aus. In der umliegenden
Flache gibt es inklusive des geplanten Baugebietes flinf verschiedene Arbeits-
platzschwerpunkte. Unter Bertcksichtigung der Verkehrsgutachten fur Kro-
nenhof und Oberlinden /11/ wird daher ein durchschnittlicher jahrlicher Zu-
wachs von 0,2% bzw. ein pauschaler Zuwachs von rund 2% im Zeitraum 2021
bis 2030 angesetzt.

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen an den zu
untersuchenden Knotenpunkten in den betrachteten Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen sind in Abbildung 5.1 und 5.2 fur das
Nutzungsszenario und 6.1 und 6.2 fir den Prognose-Nullfall dargestellt.

111/

IMB PLAN; Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 52 1l, Stadt Langen
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41.

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) /10/ und wird aus-
schlieBlich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefuhrt. Die
Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV) ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der
einzelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. Maligebend fir die Gesamtbeurtei-
lung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten
Verkehrsstrome bzw. Fahrstreifen.

Grundlage der Berechnungen bilden zum einen die erhobenen (s. Kap. 2.)
und zum anderen die prognostizierten (s. Kap. 3) Belastungen in den betrach-
teten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag. Fur die Leistungsfahigkeits-
berechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen bendtigt.
Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.

FUr die Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in
Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Lieferwagen) und Schwerverkehr auf-
geschlusselt.

Von den betrachteten Knotenpunkten sind drei vorfahrtgeregelt und zwei sind
Kreisverkehre.

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere
Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen,
sind als ausreichend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen
(QSV) mit Beschreibung des Verkehrszustandes sind in Tabelle 22 angege-
ben.

110/

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen; Handbuch fiir die Bemessung von Stra3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S Stadtstraen; Kéln, 2015
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Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdeh-
nung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der Einflussgrofien kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. standig zunehmende Staulange) filhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi > Ci)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist tber eine Stunde gro-
Rer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stadndig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I0st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 22: Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die Quali-
tatsstufen an Knotenpunkten mit Vorfahrtregelung und Kreis-
verkehr (nach HBS 2015)
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4.2,

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen be-
schrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen, fur die zu unter-
suchenden Knotenpunkte, sind in der Anlage 1 fur den Bestand und der An-
lage 2 fur die prognostizierten Belastungen im Planfall und in Anlage 3 flr
den Prognose-Nullfall - jeweils fur die Spitzenstunden am Vormittag und am
Nachmittag - dokumentiert.

Bestand

Die Belastungen der Knotenpunkte Pittlerstrale / Ampérestral’e, sowie
Pittlerstralle / Monzastrale sind gering, so dass im Bestand zu keiner Zeit
Leistungsfahigkeitsprobleme auftreten. Fir die einzelnen Stréme ergeben sich
ausschlieBlich die Qualitatsstufe A.

Der Knotenpunkt Pittlerstralle / Am Weilen Stein weist mit den bestehenden
Belastungen die Qualitatsstufe A am Vormittag und B am Nachmittag auf.

Der Knotenpunkt Pittlerstralle / Morfelder Landstral3e erreicht im Bestand in
den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag die Qualitatsstufe B und C.

Demnach konnen die Knotenpunkte den Verkehr im Bestand leistungsfahig
abwickeln.

Prognose-Nulifall fiir die Ausnutzung des derzeit gultigen B-Planes 2.1.A

Am Knotenpunkt Pittlerstralle / Ampérestrale ist am Nachmittag eine
moderate Verschlechterung der Leistungsfahigkeitsbeurteilung von QSV B zu
QSV C abzusehen, am Vormittag bleibt QSV B bestehen. Die langste mittlere
Wartezeit betragt hierbei knapp 17 Sekunden in der noérdlichen Zufahrt der
Pittlerstralle.

Am Knotenpunkt Pittlerstral’e / Monzastral3e ist davon auszugehen, dass der
Verkehrsablauf mit einer maximalen mittleren Standzeit von rund 16
Sekunden in beiden Spitzenstunden nach wie vor mit QSV B zu bewerten ist.

Die malRgebende mittlere Wartezeit des Knotenpunkt Pittlerstralie / Am Wei-
Ren Stein liegt am Vor- und Nachmittag bei ca. 15 bzw. 30 Sekunden, was der
Verkehrsqualitat B bzw. C entspricht.
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Der Kreisverkehr Morfelder Landstral3e / Pittlerstral3e ist am Nachmittag nach
dem vorliegenden Prognose-Nullfall mit QSV E rechnerisch als nicht mehr
leistungsfahig einzustufen. Die westliche Zufahrt des Knotenpunktes — die
Morfelder LandstraRe — weist eine mittlere Wartezeit von etwa 49 Sekunden
auf.

Prognose Planfall

Mit den prognostizierten Belastungen im Planfall zeigen sich an den Knoten-
punkten PittlerstraRe / Ampeérestral3e sowie Pittlerstrale / Monzastral3e nur
geringfugige Veranderungen bei den mittleren Wartezeiten. Die mal3ge-
benden Wartezeiten betragen fur die Vor- und Nachmittagsspitzenstunde
maximal 14 Sekunden. Demnach ergibt sich die Qualitatsstufe B und die
Knotenpunkte kénnen auch im Prognosezustand den Verkehr leistungsfahig
abwickeln.

Die maRgebende mittlere Wartezeit des Knotenpunkt Pittlerstral3e / Am Wei-
Ren Stein liegt bei ca. 14 Sekunden am Vormittag und 25 Sekunden am
Nachmittag, dies entspricht der Verkehrsqualitat B und C.

In der Spitzenstunde am Vormittag betragt die mittlere Wartezeit des Kreisver-
kehrs Morfelder Landstraf3e / Pittlerstrae etwa 16 Sekunden. Am Nachmittag
betragt die mittlere Standzeit knapp 42 Sekunden, sodass der Verkehrsablauf
mit der Qualitatsstufe D zu bewerten ist.

Vergleich Planfall - Prognose-Nullfall

Es ist davon auszugehen, dass sowohl eine geringfiigig hohere Tages-, als
auch Spitzenstundenbelastung nach dem Prognose-Nullfall im Vergleich zum
Planfall zu erwarten ist. Insofern ist von l&dngeren mittleren Standzeiten im
Prognose-Nullfall auszugehen, was sich auch auf die Qualitatsbeurteilungen
eines Knotenpunktes auswirkt. So ist am Knotenpunkt Moérfelder Landstral3e /
Pittlerstral3e mit einer Verschlechterung der Qualitatsstufe zu rechnen, dieser
ist sogar rechnerisch als nicht mehr leistungsfahig einzustufen. In Tabelle 23
sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs der Vor- und Nachmittagsspitze
fur Bestand, Prognose (Nutzungsszenario) und Prognose-Nullfall, die sich aus
den Berechnungen ergeben, zusammengefasst.
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Prognose-
Knotenpunkt Bestand | Prognose Nullfall
. . Kreis-
Pittlerstralie/Ampeérestralie AJA B/B B/B
verkehr
PittlerstralRe/MonzastralRe vorfahrt- AA B/B B/B
geregelt
PittlerstralRe/Am Weil3en -
. vorfahrt A/B BIC B/C
Stein geregelt
Morfelder Kreis-
LandstraRe/PittlerstralRe verkehr BIC B/D S

Tabelle 23: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung (Vor- und
Nachmittagsspitze) — Qualitatsstufen nach HBS 2015 Vormittag /

Nachmittag
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VERKEHRLICHE KENNWERTE FUR SCHALLTECHNISCHE BERECH-
NUNGEN

Als Grundlage fur die im weiteren Planungsprozess ggf. erforderliche Berech-
nung von Larmimmissionen werden die notwendigen Kennwerte gemalf der
,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19“ an den Knotenpunkten
Pittlerstrale / Monzastral3e und Pittlerstral3e / Am weil3en Stein berechnet.
Dabei werden neben der ,durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke“ (DTV)
auch die Schwerverkehrsanteile fir die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr)
und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) ermittelt. Auf der Grundlage der durchgefiihrten
Verkehrszahlungen und den prognostizierten zusatzlichen Belastungen (Plan-
fall) werden die Kennwerte fur die folgenden Stral3enabschnitte berechnet:

1. Pittlerstraf3e nordlich 5AG 1
MonzastraRe &

E
b

2. MonzastralRe

’ 2 Monzastr

> 1

Monzastraf3e und | 3

) . P
3. PittlerstraRe zwischen
Ampeérestralie
4. PittlerstralRle zwischen
Ampérestral’e und Am = 3

Pittlerstr

weillen Stein

5. Am weifl3en Stein

==
= .
7, , 5 Am Weien Stein
P ——
Triftstr,

Bild 2: Betrachtete Stral3enquerschnitte

6. Pittlerstrale stdlich Am
weillen Stein

7. Parkplatzzufahrt

Aus den Ergebnissen der Verkehrszéhlung werden die Anteile der
Fahrzeuggruppen Krad, Lkwl (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw?2
(Lkw mit Anhénger und Sattelkraftfahrzeuge) am Leichtverkehr bzw. am
Schwerverkehr fir die betrachteten Zahlstellen ermittelt und die erhobenen

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr. 2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen
Advancis Immobilien GmbH Seite 35

Belastungen auf DTV anhand des Verfahrens nach Schmidt /11/ hoch bzw.
umgerechnet. Dabei werden in mehreren Schritten u.a. die Einflusse des
Erhebungsortes bzw. der Funktion des betroffenen Strallenabschnitts, des
Erhebungszeitraums sowie des Erhebungszeitpunkts wie Wochentag und
Jahreszeit berucksichtigt.

AnschlieRend werden die DTV-Werte flir den Bestand mit den fur das Gebiet
.l T-Campus westlich des Bahnhofs® prognostizierten Verkehren beaufschlagt
und so die Belastungen fur den Prognosefall ermittelt. Dazu wird das fur das
Gebiet abgeschatzte Verkehrsaufkommen an Normalwerktagen auf DTV
umgerechnet und anschlieRend raumlich verteilt. Dabei werden die in Kapitel
3.2 beschriebenen Ansatze zur Routenwahl angewendet.

Die so ermittelten DTV-Belastungen der einzelnen Fahrzeuggruppen werden
in einem weiteren Schritt auf die fur Verkehrslarmbetrachtungen relevanten
Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) aufgeteilt.
Die Aufteilung erfolgt anhand der Ganglinien in /5/. Die Tag/Nacht-Aufteilung
wird nun auf die zuvor ermittelten DTV-Verkehrsstarken der einzelnen
Fahrzeuggruppen Ubertragen. Da keine separate Tagesganglinie fur die
Fahrzeuggruppe Krad vorhanden ist, werden fur die Fahrzeuggruppe Krad die
Tag/Nacht-Anteile der Fahrzeuggruppe Pkw Ubernommen. Auch fur die
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 wird die Ganglinie des Schwerverkehrs
nicht unterschieden.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 4.1 und 4.2 tabellarisch fr
Bestand und Prognose zusammengefasst.

M1/

Schmidt, Gerhard; Hochrechnungsfaktoren fiir Kurzzeitzahlungen auf
Innerortsstralen; in Stralenverkehrstechnik, Heft 11/1996.
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6. ZUSAMMENFASSUNG

In der Stadt Langen ist das Baugebiet ,IT-Campus westlich des Bahnhofs*
geplant. Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wird das auf das Baugebiet
bezogene, zusatzliche Verkehrsaufkommen anhand eines Nutzungsszenarios
abgeschéatzt, welche sich an den vorliegenden Informationen und Daten
orientieren. Zusatzlich wird fir einen Prognose-Nullfall das zusatzliche
Verkehrsaufkommen abgeschéatzt, welches durch die vollstandige Ausnutzung
des derzeit gultigen B-Planes entstehen wirde (bereits teilweise realisiert).
Fur die im B-Plan festgesetzten Gewerbeflachen wird im Prognose-Nullfall ein
Nutzungsmix unterstellt, um eine mdglichst grof3e Bandbreite an potenziellen
Nutzungen im Untersuchungsgebiet realitdtsnah abbilden zu kdnnen. Dies,
sowie das angenommene maximale Mal3 der baulichen Nutzungen, fuhrt im
Vergleich zum betrachteten Nutzungsszenario zu einem héheren prognos-
tizierten zusatzlichen Verkehrsaufkommen. Auf Basis des Nutzungsszenarios
im Prognose-Planfall ist pro Normalwerktag im Quell- und Zielverkehr ein
zusatzliches Verkehrsaufkommen von ca. 2.700 Kfz/24h zu erwarten, nach
dem Prognose-Nullfall sind es etwa 3.500 Kfz/24h.

Im Rahmen von Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten

Pittlerstral3e / Ampérestralie
Pittlerstral3e / Monzastral3e
Pittlerstrale / Am Weil3en Stein
Morfelder Landstral3e / Pittlerstral3e
Ampeérestral3e / Rampe B486

wurden die heutigen Verkehrsbelastungen erhoben. Darauf aufbauend wer-
den die zukunftigen Verkehrsbelastungen unter Bertcksichtigung des zusatz-
lich zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplante Bebauung und
einer allgemeinen Verkehrszunahme von 0,2% jahrlich im Zuge der klas-
sifizierten Stral3en in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an den zu
untersuchenden Knotenpunkten prognostiziert.

Auf der Grundlage der erhobenen und prognostizierten Verkehrsbelastungen
werden die Knotenpunkte nach dem Handbuch fir die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) auf ihre Leistungsfahigkeit untersucht.
Die mittleren Wartezeiten der betrachteten Knotenpunkte Pittlerstral3e /
Ampeérestral3e, Pittlerstralle / Monzastral3e, Pittlerstralle / Am Weil3en Stein
und Morfelder Landstral3e / Pittlerstral3e hat mit den Prognosebelastungen im
Planfall nur geringfiigig zugenommen. Dies fuhrt hinsichtlich der Einstufungen
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nach HBS 2015 nur zu moderat schlechteren Bewertungen und die Knoten-
punkte gelten weiterhin als leistungsfahig.

Nach dem Prognose-Nullfall sind im Vergleich zum Planfall mit konkretem
Nutzungsszenario tendenziell etwas langere mittlere Standzeiten zu erwarten,
am Knotenpunkt Mdorfelder Landstral3e / Pittlerstral3e ist mit Einschrankungen
im Verkehrsablauf zu rechnen (QSV E).

Perspektivisch konnte sich durch den Bau der Regionaltangente West (RTW)
die Attraktivitat der Bahnanbindung des Gebietes allerdings noch weiter
erhohen, sodass sich der MIV-Anteil fur die Nutzungen im Untersuchungs-
gebiet reduziert und sich somit insgesamt der Kfz-Verkehr verringert.

Wiesbaden, im August 2023
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ANLAGEN
Anlage 1.1: Nachweis der Verkehrsqualitdt — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Ampeére-
stral3e — Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 1.2: Nachweis der Verkehrsqualitdt — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Ampére-

strale — Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 1.3: Nachweis der Verkehrsqualitdt — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Monza-

stral3e — Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 1.4: Nachweis der Verkehrsqualitdt — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Monza-

strale — Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 1.5: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstralle / Am Weillen

Stein — Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 1.6: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstralle / Am Weilken

Stein — Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 1.7: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstrale / Morfelder

Landstralle — Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 1.8: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstrale / Morfelder

Landstrale — Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 1.9: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Ampérestral’e / Ampeére-

stral3e — Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 1.10: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Ampérestral’e / Ampére-

strale — Bestand Spitzenstunde am Nachmittag
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Anlage 2.1: Nachweis der Verkehrsqualitat — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Ampeére-

stral3e — Prognose, Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 2.2: Nachweis der Verkehrsqualitdt — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Ampére-

stralde — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 2.3: Nachweis der Verkehrsqualitdt — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Monza-

stral3e — Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 2.4: Nachweis der Verkehrsqualitdt — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Monza-

stralde — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 2.5: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstralle / Am Weilen

Stein — Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 2.6: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstralle / Am Weilken
Stein — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 2.7: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstrale / Morfelder

Landstralle — Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 2.8: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstralle / Morfelder
LandstralRe — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 2.9: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Ampérestral’e / Ampeére-

stral3e — Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 2.10: Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Ampérestral’e / Ampére-

stralde — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 3.1: Nachweis der Verkehrsqualitdt — Knotenpunkt Pittlerstrale / Ampeére-

stral3e — Prognose, Spitzenstunde am Vormittag (Prognose- Nullfall)

Anlage 3.2: Nachweis der Verkehrsqualitdt — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Ampére-

stral3e — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose- Nullfall)
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Anlage 3.3:

Anlage 3.4:

Anlage 3.5:

Anlage 3.6:

Anlage 3.7:

Anlage 3.8:

Anlage 3.9:

Anlage 3.10:

Anlage 4.1:

Anlage 4.2:

Nachweis der Verkehrsqualitat — Knotenpunkt Pittlerstral3e / Monza-

stral3e — Prognose Spitzenstunde am Vormittag (Prognose- Nullfall)

Nachweis der Verkehrsqualitat — Knotenpunkt Pittlerstral’e / Monza-

stral3e — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose- Nullfall)

Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstrale / Am Weilken

Stein — Prognose Spitzenstunde am Vormittag (Prognose- Nullfall)

Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstral’e / Am Weilken

Stein — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Nullfall)

Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstral’e / Morfelder
Landstral3e — Prognose Spitzenstunde am Vormittag (Prognose-
Nullfall)

Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Pittlerstra’e / Moérfelder
Landstral3e — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-
Nullfall)

Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Ampérestrale / Ampére-

stral’e — Prognose Spitzenstunde am Vormittag (Prognose- Nullfall)

Nachweis der Verkehrsqualitat -Knotenpunkt Ampérestralle / Ampere-

strale — Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose- Nullfall)
Eingangsgrofien fur Larmberechnungen — Bestand

Eingangsgrofen flr Larmberechnungen — Prognose
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Anlage 1.1 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle /
Ampérestralie - Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K1-Pittlerstr/Raiffeisenstr./Amperestr.
Stunde: 7:30-8:30
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Pittlerstr. N 1 1 94 385 1157 0,33 772 4,8 A
2 | Raiffeisenstr. 1 1 419 43 880 0,05 837 5,0 A
3 | Pittlerstr. S 1 1 165 320 1094 0,29 774 4,8 A
4 | Amperestr. 111 274 452 1001 0,45 549 6,7 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Pittlerstr. N 1 1 94 385 1157 0,3 1 2 A
2 | Raiffeisenstr. 1 1 419 43 880 0,0 0 0 A
3 | Pittlerstr. S 1 1 165 320 1094 0,3 1 2 A
4 | Amperestr. 1 1 274 452 1001 0,6 2 4 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten ;1200 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1161 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 55 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 817
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Anlage 1.2 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle /
Ampérestralie - Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K1-Pittlerstr/Raiffeisenstr./Amperestr.
Stunde: 16:15-17:15
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Pittlerstr. N 111 69 602 1179 0,51 577 6,3 A
2 | Raiffeisenstr. 1 1 629 53 714 0,07 661 5,8 A
3 | Pittlerstr. S 111 329 298 954 0,31 656 5,6 A
4 | Amperestr. 111 192 143 1071 0,13 928 41 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Pittlerstr. N 1 1 69 602 1179 0,7 3 5 A
2 | Raiffeisenstr. 1 1 629 53 714 0,1 0 0 A
3 | Pittlerstr. S 1 1 329 298 954 0,3 1 2 A
4 | Amperestr. 1 1 192 143 1071 0,1 0 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1096 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1068 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 17 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 58 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 817
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Anlage 1.3

Anlage 1.3 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle / Monzastralle
- Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

600 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Pittlerstral3e

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: 06.07.2021

Uhrzeit: 08:00-09:00

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B

Monzastral3e

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,170
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,016
B 4 (3) 564 522 1,000 503 0,013
6 (2) 312 820 1,000 820 0,020
c 7 (2) 325 888 1,000 888 0,037 0,963
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,126
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foEi Cee;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 299 1,023 1800 1759 0,170 1460 0,0 A
3 26 0,981 1600 1631 0,016 1605 0,0 A
B 4 6 1,083 503 464 0,013 458 7,9 A
6 17 0,971 820 844 0,020 827 4.4 A
c 7 33 1,000 888 888 0,037 855 4,2 A
8 219 1,034 1800 1740 0,126 1521 0,0 A
A 2+3 325 1,020 1783 1748 0,186 1423 0,0 A
B 4+6 - - - - - - -
C 7+8 - - - - - - ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét
Zufahrt | Strom AFz,i feE i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 325 1,02 1748 95 0,68 7
B
C
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Anlage 1.4

Anlage 1.4 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle / Monzastralle
- Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

656 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Pittlerstral3e

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: 06.07.2021

Uhrzeit: 16:00-17:00

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B

Monzastral3e

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,126
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004
B 4 (3) 607 493 1,000 486 0,043
6 (2) 225 912 1,000 912 0,028
c 7 (2) 228 992 1,000 992 0,014 0,986
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,206
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foEi Cee;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 221 1,029 1800 1749 0,126 1528 0,0 A
3 7 1,000 1600 1600 0,004 1593 0,0 A
B 4 21 1,000 486 486 0,043 465 7,7 A
6 25 1,020 912 894 0,028 869 4.1 A
c 7 13 1,077 992 921 0,014 908 4,0 A
8 369 1,005 1800 1790 0,206 1421 0,0 A
A 2+3 228 1,029 1793 1744 0,131 1516 0,0 A
B 4+6 - - - - - - -
C 7+8 - - - - - - ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét
Zufahrt | Strom AFz,i feE i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 228 1,029 1744 95 0,45 7
B
C
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Anlage 1.5 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle /
Am WeilRen Stein - Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstérke:

756 Fz/h

A-C
Knotenpunkt: Pittlerstral3e

/B-D

Datum: 06.07.2021
Uhrzeit: 08:00-09:00

Verkehrsdaten: Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Zielvorgaben:

Parkplatz’/Am WeilBen Stein

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Ui G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po py bzw. p,
1) 258 958 1,000 958 0,013 0,983 0,972
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,230 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,016 1,000
4 (4) 711 428 1,000 412 0,036
B 5 (3) 704 406 1,000 395 0,000 1,000 0,972
6 (2) 424 715 1,000 715 0,015 0,985
7 (2) 437 782 1,000 782 0,010 0,988 0,972
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,148 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000
10 (4) 718 424 1,000 406 0,010
D 11 (3) 717 399 1,000 388 0,000 1,000 0,972
12 (2) 258 876 1,000 876 0,008 0,992
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom YFz,i foe; Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-1 [Fz/h] [s] Qsv
1 12 1,000 958 958 0,013 946 3,8 A
A 2 411 1,006 1800 1789 0,230 1378 0,0 A
3 26 1,000 1600 1600 0,016 1574 0,0 A
4 14 1,071 412 385 0,036 371 9,7 A
B 5 ---
6 14 0,750 715 953 0,015 939 3,8 A
7 10 0,800 782 977 0,010 967 3,7 A
C 8 257 1,039 1800 1733 0,148 1476 0,0 A
9 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
10 4 1,000 406 406 0,010 402 9,0 A
D 11
12 7 1,000 876 876 0,008 869 4.1 A
A 1+2+3 449 1,006 1800 1790 0,251 1341 2,7 A
B 4+5+6 28 0,911 499 548 0,051 520 6,9 A
C 7+8+9 268 1,030 1800 1748 0,153 1480 2,4 A
D 10+11+12 11 1,000 616 616 0,018 605 5,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g.¢ A
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Anlage 1.5

Anlage 1.5 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle /
Am WeilRen Stein - Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i fe; C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 449 1,006 1790 95 1,00 13
B 4+5+6 28 0,911 548 95 0,16 6
c 7+8+9 268 1,03 1748 95 0,54 7
D 10+11+12 11 1 616 95 0,05 6
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Anlage 1.6 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle /
Am WeilRen Stein - Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstérke:

1133 Fz/h

A-C
Knotenpunkt: Pittlerstral3e

/B-D

Datum: 06.07.2021
Uhrzeit: 16:45-17:45

Verkehrsdaten: Planung

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zufahrt D:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s

Qualitatsstufe: D

Parkplatz/Am WeilBen Stein

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Ui G; faktor f; Ceei grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po py bzw. p,
1) 559 680 1,000 680 0,026 0,965 0,926
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,238 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010 1,000
4 (4) 1036 275 1,000 251 0,104
B 5 (3) 1037 255 1,000 236 0,000 1,000 0,926
6 (2) 435 705 1,000 705 0,029 0,971
7 (2) 443 776 1,000 776 0,028 0,960 0,926
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,301 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010 1,000
10 (4) 1053 268 1,000 241 0,128
D 11 (3) 1037 255 1,000 236 0,000 1,000 0,926
12 (2) 551 612 1,000 612 0,012 0,988
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom YFz,i foe; Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-1 [Fz/h] [s] QsVv
1 18 1,000 680 680 0,026 662 54 A
A 2 427 1,004 1800 1794 0,238 1367 0,0 A
3 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0,0 A
4 26 1,000 251 251 0,104 225 16,0 B
B 5 ---
6 24 0,854 705 826 0,029 802 4,5 A
7 25 0,860 776 903 0,028 878 4.1 A
C 8 543 0,997 1800 1805 0,301 1262 0,0 A
9 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0,0 A
10 31 1,000 241 241 0,128 210 171 B
D 11
12 7 1,071 612 571 0,012 564 6,4 A
A 1+2+3 461 1,003 1800 1794 0,257 1333 2,7 A
B 4+5+6 50 0,930 351 377 0,133 327 11,0 B
C 7+8+9 584 0,991 1800 1816 0,322 1232 2,9 A
D 10+11+12 38 1,013 274 270 0,141 232 15,5 B
erreichbare Qualititsstufe QSVez g.¢ B
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Anlage 1.6 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle /
Am WeilRen Stein - Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i fe; C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 461 1,003 1794 95 1,03 13
B 4+5+6 50 0,93 377 95 0,46 6
c 7+8+9 584 0,991 1816 95 1,42 12
D 10+11+12 38 1,013 270 95 0,49 7
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Anlage 1.7 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle /
Morfelder LandstralRe - Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K4 Pittlerstr./Mérfelder Landstr./Wilhelm-Burk-Str.
Stunde: 7:45-8:45
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 679 126 676 0,19 550 6,5 A
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 247 757 1024 0,74 267 13,5 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 551 229 775 0,30 546 6,8 A
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 193 558 1070 0,52 512 71 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 679 126 676 0,2 1 1 A
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 247 757 1024 1,9 8 12 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 551 229 775 0,3 1 2 A
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 193 558 1070 0,8 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1670 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1642 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 45 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 99 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 817
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Advancis Immobilien GmbH

Anlage 1.8 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstralle /
Morfelder LandstralRe - Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K4 Pittlerstr./Morfelder Landstr./Wilhelm-Burk-Str.
Stunde: 16:45-17:45
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 111 1062 113 402 0,28 289 12,4 B
2 | Morfelder Landstr. O 111 251 740 1020 0,73 280 12,8 B
3 | Pittlerstr. N 111 539 572 784 0,73 212 16,8 B
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 425 740 875 0,85 135 25,3 C
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 1062 113 402 0,3 1 2 B
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 251 740 1020 1,8 8 11 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 539 572 784 1,8 8 11 B
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 425 740 875 3,6 14 20 C

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamt-Qualitatsstufe : C

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

2165 Pkw-E/h
2146 Fz/h
10,8 Fz-h/h
18,1 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)
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Anlage 1.9 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Ampeérestralde /
Ampérestralie - Bestand Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

651 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Amperestr.

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: 06.07.2021

Uhrzeit: 07:30-08:30

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B

Amperestr.

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,238
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,021
B 4 (3) 604 495 1,000 476 0,018
6 (2) 430 710 1,000 710 0,035
c 7 (2) 445 775 1,000 775 0,039 0,961
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,085
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foEi Cee;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 414 1,036 1800 1737 0,238 1323 0,0 A
3 31 1,097 1600 1459 0,021 1428 0,0 A
B 4 8 1,063 476 448 0,018 440 8,2 A
6 24 1,021 710 695 0,035 671 54 A
c 7 27 1,111 775 697 0,039 670 5,4 A
8 147 1,044 1800 1724 0,085 1577 0,0 A
A 2+3 445 1,040 1784 1714 0,260 1269 0,0 A
B 4+6 32 1,031 630 611 0,052 579 6,2 A
C 7+8 - - - - - - ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i feE i C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [(m]
A 2+3 445 1,04 1714 95 1,05 13
B 4+6 32 1,031 611 95 0,17 7
C
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Anlage 1.10 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Ampeérestralde /

Ampérestralie - Bestand Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke:

640 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Amperestr.

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: 06.07.2021

Uhrzeit: 16:45-17:45

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B

Amperestr.

Analyse

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,059
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,019
B 4 (3) 550 532 1,000 517 0,116
6 (2) 112 1046 1,000 1046 0,014
c 7 (2) 127 1113 1,000 1113 0,028 0,972
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,229
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foEi Cee;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 97 1,093 1800 1647 0,059 1550 0,0 A
3 30 1,000 1600 1600 0,019 1570 0,0 A
B 4 60 1,000 517 517 0,116 457 7,9 A
6 15 0,967 1046 1083 0,014 1068 34 A
c 7 31 1,000 1113 1113 0,028 1082 3,3 A
8 407 1,011 1800 1780 0,229 1373 0,0 A
A 2+3 127 1,071 1752 1636 0,078 1509 0,0 A
B 4+6 75 0,993 574 578 0,130 503 7,2 A
C 7+8 - - - - - - ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét
Zufahrt | Strom AFz,i feE i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2+3 127 1,071 1636 95 0,25 7
B 4+6 75 0,993 578 95 0,45 6
C
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Anlage 2.1 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Raiffeisenstr. /
Amperestr. - Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: K1-Prog-Vorm_NEU .krs
Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K1-Pittlerstr/Raiffeisenstr./Amperestr.
Stunde: Vormittag
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Amperestr. 1 1 461 582 846 0,69 264 13,7 B
2 | Pittlerstr. S 111 527 401 794 0,51 393 9,4 A
3 | Raiffeisenstr. 1 1 862 48 541 0,09 493 8,3 A
4 | Pittlerstr. N 111 111 640 1142 0,56 502 7,3 A
Stauléangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Amperestr. 1 1 461 582 846 1,5 6 9 B
2 | Pittlerstr. S 1 1 527 401 794 0,7 3 5 A
3 | Raiffeisenstr. 1 1 862 48 541 0,1 0 0 A
4 | Pittlerstr. N 1 1 111 640 1142 0,9 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1671 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1629 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 4,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 10,1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit . Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Anlage 2.2 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Raiffeisenstr. /
Amperestr. - Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: K1-Prog-Nachm_NEUNEU .krs
Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K1-Pittlerstr/Raiffeisenstr./Amperestr.
Stunde: Nachmittag
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Amperestr. 111 432 158 870 0,18 712 54 A
2 | Pittlerstr. S 111 125 423 1130 0,37 707 52 A
3 | Raiffeisenstr. 1 1 500 58 815 0,07 757 5,0 A
4 | Pittlerstr. N 111 225 847 1043 0,81 196 18,0 B
Stauléangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Amperestr. 1 1 432 158 870 0,2 1 1 A
2 | Pittlerstr. S 1 1 125 423 1130 0,4 2 3 A
3 | Raiffeisenstr. 1 1 500 58 815 0,1 0 0 A
4 | Pittlerstr. N 1 1 225 847 1043 29 12 17 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1486 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1455 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 51 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 12,6 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit : Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Anlage 2.13

Anlage 2.3 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Monzastr.
- Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

S —
—a

Zufahrt B

l pr——— ]
Zufahrt C

Knotenverkehrsstirke: 919 Fz/h

Knotenpunkt: Pittlerstral3e

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C /B
Monzastral3e
Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B:
Mittlere Wartezeit t,y = 45 s

Qualitatsstufe:

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,177 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,034 -
B 4 (3) 794 382 1,000 323 0,088 -
6 (2) 333 799 1,000 799 0,094 -
c 7 (2) 359 854 1,000 854 0,154 0,846
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,192 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz,i foe i Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 306 1,039 1800 1733 0,177 1427 0,0 A
3 53 1,040 1600 1539 0,034 1486 0,0 A
B 4 27 1,052 323 307 0,088 280 12,8 B
6 72 1,049 799 762 0,094 690 5,2 A
c 7 125 1,050 854 813 0,154 688 5,2 A
8 336 1,029 1800 1749 0,192 1413 0,0 A
A 2+3 359 1,039 1767 1701 0,211 1342 0,0 A
B 4+6 - - - - - - -
C 7+8 - - - - - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVg, ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i fpe i C; S Ns Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 2+3 359 1,039 1767 95 0,76 7
B 27 1,052 328 95 0,27
72 1,049 799 95 0,30
c 125 1,05 854 95 0,51 7
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Anlage 2.14

Anlage 2.4 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Monzastr.
- Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

2—
—a

Zufahrt B

7
‘ Zufahrt C

Knotenverkehrsstirke: 927 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Pittlerstral3e

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

/B

Monzastral3e

Datum: Prognose
Uhrzeit: Nachmittag

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit tyy, =
Qualitatsstufe:

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,140 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,022 -
B 4 (3) 736 413 1,000 374 0,149 -
6 (2) 260 873 1,000 873 0,139 -
c 7 (2) 277 938 1,000 938 0,096 0,904
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,220 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi feE i Cee C; grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 243 1,037 1800 1735 0,140 1492 0,0 A
3 34 1,021 1600 1568 0,022 1534 0,0 A
B 4 55 1,013 374 369 0,149 314 11,5 B
6 119 1,024 873 853 0,139 734 4,9 A
c 7 87 1,032 938 909 0,096 822 44 A
8 389 1,020 1800 1765 0,220 1376 0,0 A
A 243 277 1,035 1773 1713 0,162 1436 0,0 A
B 446 -—- - -—- - --- -—- -—- ——
C 7+8 - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSV, ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom AFz,i fpE C; S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 277 1,035 1773 95 0,55 7
B 55 1,013 379 95 0,51
119 1,024 873 95 0,47
c 87 1,032 938 95 0,31 7
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Anlage 2.5 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Parkplatz /
Am WeilRen Stein - Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Pittlerstral3e Parkplatz/ZAm WeilRen Stein
Zutahrt A '_: Verkehrsdaten: Datum: Planung
N — o Uhrzeit: Vormittag
i_. Zufahrt €
Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:
Zufahrt B
456 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 957 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt [ Strom Qi G; faktor f; Cereji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
1(2) 376 838 1,000 838 0,014 0,980 0,934
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,244 1,000
3(1) 0 1600 1,000 1600 0,032 1,000
4 (4) 876 341 1,000 316 0,108
B 5 (3) 870 322 1,000 301 0,000 1,000 0,934
6 (2) 455 689 1,000 689 0,029 0,971
7 (2) 480 744 1,000 744 0,037 0,953 0,934
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,215 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000
10 (4) 888 336 1,000 305 0,013
D 11 (3) 895 311 1,000 290 0,000 1,000 0,934
12 (2) 376 758 1,000 758 0,009 0,991
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foei Chpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] s] Qsv
1 12 1,000 838 838 0,014 826 4.4 A
A 2 429 1,024 1800 1757 0,244 1328 0,0 A
3 51 1,014 1600 1578 0,032 1527 0,0 A
4 32 1,066 316 296 0,108 264 13,6 B
B 5 ---
6 19 1,037 689 664 0,029 645 5,6 A
7 27 1,026 744 725 0,037 698 5,2 A
(63 8 375 1,030 1800 1748 0,215 1373 0,0 A
9 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
10 4 1,000 305 305 0,013 301 12,0 B
D 11 ---
12 7 1,000 758 758 0,009 751 4.8 A
A 1+2+3 492 1,023 1800 1760 0,280 1268 2,8 A
B 4+5+6 51 1,055 394 373 0,137 322 11,2 B
C 7+8+9 403 1,030 1800 1748 0,231 1345 2,7 A
D 10+11+12 11 1,000 492 492 0,022 481 7,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVe; gs B
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Anlage 2.5 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Parkplatz /

Am WeilRen Stein - Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom AFz,i foei C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1+2+3 492 1,023 1800 95 1,12 13
B 4+5+6 51 1,055 392 95 0,45 7
c 7+8+9 403 1,03 1800 95 0,86 7
D 10+11+12 11 1 493 95 0,07 6
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Anlage 2.6 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Parkplatz /
Am WeilRen Stein - Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

12111

Zufahrt A
1 _’
2 e—
A—"N

Zufahrt B

0
Zufahrt D

P gl
Zufahrt C

56

Knotenverkehrsstarke: 1279 Fz/h

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C
Pittlerstral3e

Datum:

/B-D

ParkplatzZAm Weil3en Stein

Uhrzeit: Nachmittag

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Planung

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s

Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt [ Strom Qi G; faktor f; Cereji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p,
1(2) 594 654 1,000 654 0,028 0,962 0,892
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,260 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,024 1,000
4 (4) 1151 235 1,000 198 0,281
B 5 (3) 1127 224 1,000 200 0,000 1,000 0,892
6 (2) 480 667 1,000 667 0,059 0,941
7 (2) 499 728 1,000 728 0,048 0,928 0,892
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,324 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010 1,000
10 (4) 1158 233 1,000 195 0,039
D 11 (3) 1138 221 1,000 197 0,000 1,000 0,892
12 (2) 586 586 1,000 586 0,055 0,945
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foei Chpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/n] [-] [Pkw-E/h] [Fz/n] [ [Fz/h] [s] QsVv
1 18 1,000 654 654 0,028 636 5,7 A
A 2 461 1,017 1800 1770 0,260 1309 0,0 A
3 38 1,018 1600 1571 0,024 1533 0,0 A
4 55 1,013 198 196 0,281 141 25,6 C
B 5 -
6 39 1,018 667 656 0,059 617 5,8 A
7 35 1,000 728 728 0,048 693 5,2 A
C 8 578 1,010 1800 1783 0,324 1205 0,0 A
9 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0,0 A
10 7 1,100 195 177 0,039 170 21,1 C
D 11
12 32 1,000 586 586 0,055 554 6,5 A
A 1+2+3 517 1,016 1800 1771 0,292 1254 2,9 A
B 4+5+6 94 1,015 280 276 0,341 182 19,8 B
C 7+8+9 629 1,009 1800 1784 0,353 1155 3,1 A
D 10+11+12 39 1,018 422 415 0,094 376 9,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez 5.s (o3
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Anlage 2.6 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Parkplatz /

Am WeilRen Stein - Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom AFz,i foei C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1+2+3 517 1,016 1800 95 1,20 13
B 4+5+6 94 1,015 284 95 1,46 13
c 7+8+9 629 1,009 1800 95 1,60 13
D 10+11+12 39 1,018 428 95 0,30 7
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Anlage 2.7 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. /
Morfelder Landstr. - Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: K4-Prog-Vorm_NEU .krs
Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K4 Pittlerstr./Morfelder Landstr./Wilhelm-Burk-Str.
Stunde: Vormittag
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 783 134 599 0,22 465 7,7 A
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 277 786 998 0,79 212 16,9 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 546 355 779 0,46 424 8,6 A
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 260 588 1013 0,58 425 8,6 A
Stauléangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 783 134 599 0,2 1 1 A
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 277 786 998 2,5 10 15 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 546 355 779 0,6 2 4 A
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 260 588 1013 1,0 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1863 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1833 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 6,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 12,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit . Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Anlage 2.8 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. /
Morfelder Landstr. - Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: K4-Prog-Nachm_NEUNEU krs
Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K4 Pittlerstr./Morfelder Landstr./Wilhelm-Burk-Str.
Stunde: Nachmittag
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h s -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 1140 117 349 0,34 232 15,5 B
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 274 777 1001 0,78 224 15,8 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 548 645 777 0,83 132 26,0 C
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 477 770 834 0,92 64 449 D
Stauléangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 1140 117 349 0,3 1 2 B
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 274 777 1001 24 10 14 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 548 645 777 3,2 12 18 C
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 477 770 834 6,9 21 29 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;2309 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 2290 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 18,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 28,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit : Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
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Anlage 2.9 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Amperestr.
- Prognose Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 3
Y 7 A-C /B
g_" Zufahrt C Knotenpunkt: Amperestr. Amperestr.
= A
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 813 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Jp,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,306 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,027 -
B 4 (3) 750 406 1,000 387 0,038
6 (2) 558 607 1,000 607 0,051
c 7 (2) 577 666 1,000 666 0,046 0,954
8 (1) 1800 1,000 1800 0,096
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz,i fee; Cee;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [l [Fz/h] [s] QsVv
A 2 538 1,022 1800 1761 0,306 1223 0,0 A
3 39 1,090 1600 1468 0,027 1429 0,0 A
B 4 14 1,050 387 369 0,038 355 10,2 B
6 30 1,023 607 593 0,051 563 6,4 A
c 7 27 1,130 666 590 0,046 563 6,4 A
8 165 1,047 1800 1720 0,096 1555 0,0 A
A 243 577 1,027 1784 1738 0,332 1161 0,0 A
B 4+6 44 1,032 513 497 0,089 453 7,9 A
c 7+8
erreichbare Qualititsstufe QSVg; ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom AFzi fpe i C; S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 577 1,027 1784 95 1,43 13
B 4+6 44 1,032 531 95 0,27 7
C
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen
Advancis Immobilien GmbH

Anlage 2.20

Anlage 2.10 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Amperestr.

- Prognose Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h B8
T
2_’. ‘ Zufahrt C
3—.‘I
Zufahrt B
Knotenverkehrsstéarke: 869 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Amperestr.

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum:

/B

Amperestr.

Uhrzeit: Nachmittag

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,064 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,024 -
B 4 (3) 766 397 1,000 383 0,183 -
6 (2) 127 1027 1,000 1027 0,014 -
c 7 (2) 146 1089 1,000 1089 0,036 0,964
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,337 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee ; Cee C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 108 1,071 1800 1680 0,064 1572 0,0 A
3 38 1,000 1600 1600 0,024 1562 0,0 A
B 4 70 1,000 383 383 0,183 313 11,5 B
6 14 1,000 1027 1027 0,014 1013 3,6 A
c 7 38 1,018 1089 1069 0,036 1031 3,5 A
8 601 1,010 1800 1781 0,337 1180 0,0 A
A 2+3 146 1,053 1746 1659 0,088 1513 0,0 A
B 4+6 84 1,000 427 427 0,197 343 10,5 B
C 7+8 - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSV, ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom AFzi fpE C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 146 1,053 1746 95 0,27 7
B 4+6 84 1 427 95 0,73 6
C
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen Anlage 3.1
Advancis Immobilien GmbH

Anlage 3.1 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Raiffeisenstr. /
Amperestr. - Prognosenullifall Spitzenstunde am Vormittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: Prognose-Nullfall-Vormittagsspitze
Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K1-Pittlerstr/Raiffeisenstr./Amperestr.
Stunde: 7:30-8:30
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Amperestr. 1 1 444 618 860 0,72 242 15,0 B
2 | Pittlerstr. S 1 1 527 381 794 0,48 413 9,1 A
3 | Raiffeisenstr. 1 1 848 43 551 0,08 508 8,2 A
4 | Pittlerstr. N 1 1 117 628 1137 0,55 509 7,3 A
Stauléangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Amperestr. 1 1 444 618 860 1,7 7 11 B
2 | Pittlerstr. S 1 1 527 381 794 0,6 3 A
3 | Raiffeisenstr. 1 1 848 43 551 0,1 0 A
4 | Pittlerstr. N 1 1 117 628 1137 0,9 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1670 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1614 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 4,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 10,6 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit . Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen Anlage 3.2
Advancis Immobilien GmbH

Anlage 3.2 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Raiffeisenstr. /
Amperestr. - Prognosenullfall Spitzenstunde am Nachmittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: Prognose-Nullfall_Nachmittagsspitze
Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K1-Pittlerstr/Raiffeisenstr./Amperestr.
Stunde: 16:15-17:15
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Amperestr. 1 1 394 188 901 0,21 713 53 A
2 | Pittlerstr. S 111 125 453 1130 0,40 677 55 A
3 | Raiffeisenstr. 1 1 536 53 787 0,07 734 5,2 A
4 | Pittlerstr. N 111 236 814 1033 0,79 219 16,2 B
Stauléangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Amperestr. 1 1 394 188 901 0,2 1 1 A
2 | Pittlerstr. S 1 1 125 453 1130 0,5 2 3 A
3 | Raiffeisenstr. 1 1 536 53 787 0,1 0 0 A
4 | Pittlerstr. N 1 1 236 814 1033 2,5 10 15 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1508 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1470 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 4,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 11,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit . Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen

Anlage 3.3

Advancis Immobilien GmbH

Anlage 3.3 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Monzastr.

- Prognosenullfall Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A R —
f_ 7 A-C /B
E_F Zufahrt C Knotenpunkt: Pittlerstrae MonzastraSe
Y
Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Nu Planung
Uhrzeit: 08:00-09:00
ZufahrtB . Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 918 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,177 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,039 -
B 4 (3) 810 374 1,000 304 0,080 -
6 (2) 338 794 1,000 794 0,083 -
c 7 (2) 367 846 1,000 846 0,185 0,815
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,194 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee ; Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 309 1,029 1800 1749 0,177 1440 0,0 A
3 58 1,067 1600 1499 0,039 1441 0,0 A
B 4 21 1,167 304 261 0,080 240 15,0 B
6 58 1,134 794 700 0,083 642 5,6 A
c 7 134 1,170 846 723 0,185 589 6,1 A
8 338 1,035 1800 1739 0,194 1401 0,0 A
A 2+3 367 1,035 1764 1704 0,215 1337 0,0 A
B 4+6 - - - - - - -
C 7+8 - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom AFzi foe i G S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 367 1,035 1764 95 0,79 7
B 4 21 1,167 304 95 0,22
6 58 1,134 794 95 0,24
c 7 134 1,17 846 95 0,56
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen Anlage 3.4

Advancis Immobilien GmbH

Anlage 3.4 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Monzastr.
- Prognosenullfall Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A R —
f_ 7 A-C /B
E_F Zufahrt C Knotenpunkt: Pittlerstrae MonzastraSe
Y
Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Nu Planung
Uhrzeit: 16:00-17:00
ZufahrtB . Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 965 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,143 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,020 -
B 4 (3) 738 412 1,000 375 0,173 -
6 (2) 263 871 1,000 871 0,184 -
c 7 (2) 278 937 1,000 937 0,090 0,910
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,222 -
Qualitédt der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee i Cee C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 247 1,040 1800 1731 0,143 1484 0,0 A
3 31 1,045 1600 1531 0,020 1500 0,0 A
B 4 62 1,045 375 359 0,173 297 12,1 B
6 150 1,065 871 817 0,184 667 54 A
c 7 80 1,053 937 890 0,090 810 4,4 A
8 395 1,011 1800 1780 0,222 1385 0,0 A
A 2+3 278 1,040 1775 1706 0,163 1428 0,0 A
B 4+6 - - - - - - -
C 7+8 - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét B
Zufahrt | Strom AFzi foe i G S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 278 1,04 1775 95 0,56 7
B 4 62 1,045 375 95 0,59
6 150 1,065 871 95 0,62
c 7 80 1,053 937 95 0,28
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen Anlage 3.5
Advancis Immobilien GmbH

Anlage 3.5 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Parkplatz /
Am WeilRen Stein - Prognosenullfall Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Pittlerstral3e Parkplatz/Am Weil3en Stein
—
Zufahrt A v 4—: Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Nul Analyse
L —¢ E Uhrzeit: 08:00-09:00
3
—
Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:
Zufahrt B
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 971 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitéat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Upji G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po py bzw. p,
1(2) 371 843 1,000 843 0,014 0,980 0,924
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,250 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,035 1,000 -
4 (4) 890 335 1,000 307 0,099 - -
B 5 (3) 884 316 1,000 292 0,000 1,000 0,924
6 (2) 469 677 1,000 677 0,031 0,969 -
7 (2) 495 732 1,000 732 0,045 0,943 0,924
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,213 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 -
10 (4) 906 328 1,000 294 0,014 - -
D 11 (3) 910 305 1,000 282 0,000 1,000 0,924
12 (2) 371 763 1,000 763 0,009 0,991 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foei [ C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] s] Qsv
1 12 1,000 843 843 0,014 831 4,3 A
A 2 442 1,018 1800 1769 0,250 1327 0,0 A
3 53 1,066 1600 1501 0,035 1448 0,0 A
4 27 1,130 307 272 0,099 245 14,7 B
B 5 ---
6 23 0,917 677 738 0,031 715 5,0 A
7 32 1,025 732 714 0,045 682 53 A
(63 8 370 1,034 1800 1741 0,213 1371 0,0 A
9 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
10 4 1,000 294 294 0,014 290 12,4 B
D 11 ---
12 7 1,000 763 763 0,009 756 438 A
A 1+2+3 507 1,022 1800 1761 0,288 1254 2,9 A
B 4+5+6 50 1,032 395 383 0,131 333 10,8 B
C 7+8+9 403 1,033 1800 1742 0,231 1339 2,7 A
D 10+11+12 11 1,000 482 482 0,023 471 7,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; g5 B
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen

Advancis Immobilien GmbH

Anlage 3.5

Anlage 3.5 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Parkplatz /

Am WeilRen Stein - Prognosenullfall Spitzenstunde am Vormittag

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi foei C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1+2+3 504 1,025 1800 95 1,16 13
B 4+5+6 46 1,065 407 95 0,38 7
c 7+8+9 400 1,037 1800 95 0,85 7
D 10+11+12 11 1 492 95 0,07 6
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen Anlage 3.6
Advancis Immobilien GmbH

Anlage 3.6 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Parkplatz /
Am WeilRen Stein - Prognosenullfall Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Pittlerstral3e Parkplatz/Am Weil3en Stein
—
Zufahrt A v 4—: Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Nul Planung
L —¢ E Uhrzeit: 16:45-17:45
3
—
Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:
Zufahrt B
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1307 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitéat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Upji G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po py bzw. p,
1(2) 609 643 1,000 643 0,028 0,961 0,886
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,253 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,024 1,000 -
4 (4) 1163 231 1,000 193 0,326 - -
B 5 (3) 1139 221 1,000 196 0,000 1,000 0,886
6 (2) 471 675 1,000 675 0,071 0,929 -
7 (2) 489 737 1,000 737 0,052 0,921 0,886
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,331 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010 1,000 -
10 (4) 1181 226 1,000 186 0,041 - -
D 11 (3) 1149 218 1,000 193 0,000 1,000 0,886
12 (2) 601 576 1,000 576 0,056 0,944 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foei [ C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] s] Qsv
1 18 1,000 643 643 0,028 625 5,8 A
A 2 452 1,008 1800 1785 0,253 1333 0,0 A
3 37 1,024 1600 1562 0,024 1525 0,0 A
4 61 1,034 193 187 0,326 126 28,5 (o3
B 5 ---
6 50 0,958 675 705 0,071 655 55 A
7 41 0,932 737 791 0,052 750 438 A
(63 8 593 1,003 1800 1794 0,331 1201 0,0 A
9 16 1,000 1600 1600 0,010 1584 0,0 A
10 7 1,100 186 169 0,041 162 22,3 (o3
D 11 ---
12 32 1,000 576 576 0,056 544 6,6 A
A 1+2+3 507 1,009 1800 1784 0,284 1277 2,8 A
B 4+5+6 111 1,000 279 279 0,397 168 21,3 C
C 7+8+9 650 0,999 1800 1802 0,361 1152 3,1 A
D 10+11+12 39 1,018 409 402 0,097 363 9,9 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez 5.s (o3
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Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen

Advancis Immobilien GmbH

Anlage 3.6

Anlage 3.6 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. / Parkplatz /
Am WeilRen Stein - Prognosenullfall Spitzenstunde am Nachmittag

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt |  Strom AFzi fog i C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 1+2+3 507 1,009 1800 95 1,17 13
B 4+5+6 111 1 279 95 1,93 12
c 7+8+9 650 0,999 1800 95 1,69 12
D 10+11+12 39 1,018 409 95 0,32 7

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr.2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs* in Langen Anlage 3.7
Advancis Immobilien GmbH

Anlage 3.7 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. /
Morfelder Landstr. - Prognosenullfall Spitzenstunde am Vormittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: Prognose-Nullfall_Vormittagsspitze
Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K4 Pittlerstr./Morfelder Landstr./Wilhelm-Burk-Str.
Stunde: 7:45-8:45
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h s -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 101 787 135 596 0,23 461 7,9 A
2 | Morfelder Landstr. O 1] 1 277 785 998 0,79 213 16,8 B
3 | Pittlerstr. N 111 545 357 780 0,46 423 8,7 A
4 | Morfelder Landstr. W 1] 1 265 587 1008 0,58 421 8,7 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 787 135 596 0,2 1 1 A
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 277 785 998 25 10 15 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 545 357 780 0,6 2 4 A
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 265 587 1008 1,0 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1864 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 11827 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 6,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 12,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit : Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Anlage 3.8 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Pittlerstr. /
Morfelder Landstr. - Prognosenullfall Spitzenstunde am Nachmittag

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: Prognose-Nullfall_Vormittagsspitze
Projekt: Langen-Advancis Campus
Projekt-Nummer: 2150
Knoten: K4 Pittlerstr./Morfelder Landstr./Wilhelm-Burk-Str.
Stunde: 7:45-8:45
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h s -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 787 135 596 0,23 461 7,9 A
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 277 785 998 0,79 213 16,8 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 545 357 780 0,46 423 8,7 A
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 265 587 1008 0,58 421 8,7 A
Stauléangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Wilhelm-Burk-Str. 1 1 787 135 596 0,2 1 1 A
2 | Morfelder Landstr. O 1 1 277 785 998 25 10 15 B
3 | Pittlerstr. N 1 1 545 357 780 0,6 2 4 A
4 | Morfelder Landstr. W 1 1 265 587 1008 1,0 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1864 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 11827 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 6,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 12,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit . Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
Stauléangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Anlage 3.9 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Amperestr.
- Prognosenulifall Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A .‘_ 8
P 7 A-C /B
E_F Zufahrt C Knotenpunkt: Amperestr. Amperestr.
Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Nu Planung
Uhrzeit: Vormittag
ZufahrtB ‘e Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 911 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,327 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,028 -
B 4 (3) 849 354 1,000 337 0,040 -
6 (2) 589 584 1,000 584 0,053 -
c 7 (2) 609 643 1,000 643 0,047 0,953
8 (1) -—- 1800 1,000 1800 0,136 -
Qualitédt der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee i Cee C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 569 1,033 1800 1742 0,327 1173 0,0 A
3 40 1,123 1600 1425 0,028 1385 0,0 A
B 4 12 1,117 337 302 0,040 290 12,4 B
6 30 1,023 584 571 0,053 541 6,7 A
c 7 27 1,130 643 569 0,047 542 6,6 A
8 233 1,048 1800 1717 0,136 1484 0,0 A
A 243 609 1,039 1784 1717 0,355 1108 0,0 A
B 4+6 42 1,050 478 455 0,092 413 8,7 A
o] 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV, ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi foe i G S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 609 1,039 1784 95 1,55 13
B 4+6 42 1,05 478 95 0,29 7
c 7 27 1,13 643 95 0,13
8 233 1,048 1800 95 0,45 7
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Anlage 3.10 Nachweis der Verkehrsqualitat - Knotenpunkt Amperestr.
- Prognosenullfall Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A .‘_ 8
P 7 A-C /B
E_F Zufahrt C Knotenpunkt: Amperestr. Amperestr.
Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Nu Planung
Uhrzeit: Nachmittag
ZufahrtB ‘e Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 912 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,082 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,023 -—-
B 4 (3) 808 375 1,000 361 0,201 -
6 (2) 156 992 1,000 992 0,014 -—
c 7 (2) 174 1055 1,000 1055 0,037 0,963
8 (1) -—- 1800 1,000 1800 0,347 -
Qualitédt der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fee i Cee C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 137 1,072 1800 1680 0,082 1543 0,0 A
3 37 1,000 1600 1600 0,023 1563 0,0 A
B 4 72 1,010 361 358 0,201 286 12,6 B
6 14 1,000 992 992 0,014 978 3,7 A
c 7 38 1,018 1055 1036 0,037 998 3,6 A
8 614 1,016 1800 1772 0,347 1158 0,0 A
A 243 174 1,056 1756 1662 0,105 1488 0,0 A
B 4+6 86 1,008 402 399 0,215 313 11,5 B
o] 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV, ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi foe i G S Ns Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 243 174 1,056 1756 95 0,33 7
B 4+6 86 1,008 402 95 0,81 7
c 7 38 1,018 1055 95 0,11 7
8 614 1,016 1800 95 1,55 13
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Abb. 3.1

Verkehrsbelastung Bestand
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Abb. 6.2

Verkehrsbelastung Prognose
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