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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG 
 
In der Stadt Langen ist ein Plangebiet mit dem aktuell gültigen B-Plan 2.1.A 
vorhanden (siehe Bild 1). Es wird nun eine Änderung in den B.-Plan Nr. 2.I.B 
„IT-Campus westlich des Bahnhofs“ beabsichtigt. Die Advancis Immobilien 
GmbH beabsichtigt hier einen IT-Campus zu errichten. Das Areal befindet 
sich im westlichen Siedlungsgebiet von Langen. Die südhessische Stadt mit 
rund 40.000 Einwohnern liegt im Landkreis Offenbach zwischen Darmstadt 
und Frankfurt am Main. Das Areal wird im Osten von der Bahntrasse, im 
Westen von der Pittlerstraße und im Norden und Süden von der Monzastraße 
bzw. der Straße Am Weißen Stein begrenzt. Der „IT-Campus westlich des 
Bahnhofs“ liegt verkehrsgünstig zwischen den Autobahnen 5 und 661 sowie 
der Bundesstraße 486. Heute liegt ein Teil der Flächen noch brach während 
ein Teil schon bebaut wurde, hier sind Gewerbenutzungen und eine P+R-
Anlage vorhanden. Die geplante Bebauung sieht eine Nutzungsmischung aus 
Bürogebäuden, Gewerbenutzungen, Wohnnutzungen, Kinderbetreuung und 
Freizeitangeboten vor. Das Gebiet wird über die Monzastraße und die Straße 
Am Weißen Stein erschlossen und über diese an die Pittlerstraße 
angebunden. 
 

 
Kartengrundlage: OpenStreetMap 

Bild 1: Lage des Plangebietes „Gewerbegebiet südlich der Monzastraße (IT-
Campus westlich des Bahnhofs)“ in Langen 

 

Plangebiet 
„Gewerbegebiet südlich 

der Monzastraße (IT-
Campus westlich des 

Bahnhofs)“ 
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In Bild 2 ist der Entwurf des städtebaulichen Konzeptes vom 09.11.2021 
dargestellt. 
 

 

Bild 2: Auszug aus dem Entwurf städtebauliches Konzept Advancis Campus 
in Langen (Bildquelle: Masterplan vom 09.11.2021 von ap88 
Architekten Partnerschaft mbH Bellm/Löffel/Lubs/Trager) 

 
 
Grundsätzlich werden im Rahmen dieser Untersuchung die verkehrlichen 
Auswirkungen des städtebaulichen Konzeptes auf das umliegende Straßen-
netz untersucht. Dazu wird zunächst die bestehende Belastungssituation 
anhand der durchgeführten Verkehrszählung analysiert. Im Anschluss wird 
das durch die geplanten Nutzungen zu erwartende Verkehrsaufkommen 
abgeschätzt und mit der Bestandsbelastung zu einer Prognosebelastung 
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zusammengeführt. Darüber hinaus wird ein Prognose-Nullfall skizziert, der als 
Bezugsfall zur Bewertung des Nutzungsszenarios dienen soll. In diesem wird 
die vollständige Ausnutzung der GE-Flächen des derzeit gültigen B-Planes 
2.1.A von 2016 untersucht, wobei ein Nutzungsmix mit unterschiedlichen 
Gewerbenutzungen wie Büros, Produktion, Handwerk, Logistik, 
Handel/Vertrieb und Publikumsorientierten Nutzungen sowie einer Kita 
zugrunde gelegt wird.  
 
Dabei werden folgende Knotenpunkte berücksichtigt: 
 
 Pittlerstraße / Ampèrestraße 
 Pittlerstraße / Monzastraße 
 Pittlerstraße / Am Weißen Stein 
 Mörfelder Landstraße / Pittlerstraße 
 
Anschließend wird die Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte nach dem 
Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015) 
untersucht. Basis der Untersuchungen bilden Daten aktuell durchgeführter 
Verkehrszählungen. 
 
Es werden zudem verkehrliche Eingangsgrößen als Grundlage für schall-
technische Berechnungen ermittelt.  
 
Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der 
Verkehrsuntersuchung erläutert. 
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2. VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND 

 

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurden am 6. Juli 2021 an 

den Knotenpunkten 

 

• Pittlerstraße / Ampèrestraße 

• Pittlerstraße / Monzastraße 

• Pittlerstraße / Am Weißen Stein 

• Mörfelder Landstraße / Pittlerstraße 

• Ampèrestraße / Rampe B486 

 

Verkehrszählungen durchgeführt. Die Lage der Erhebungsstellen ist in Abbil-

dung 1 dargestellt. Die Verkehrsströme wurden in der Zeit von 6.00 bis 10.00 

Uhr sowie von 15.00 bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik erfasst und anschlie-

ßend ausgewertet. Dabei wurden die Verkehrsströme jeweils richtungsbezo-

gen in Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den folgenden Fahrzeug-

arten differenziert: 

 

• Fahrrad 

• Kraftrad  

• Pkw / Kombi 

• Lkw < 3,5 t (Transporter) 

• Lkw > 3,5 t 

• Bus 

• Lastzug / Sattelzug 

• Sonstige 

 

Am Erhebungstag herrschte wechselhaftes Wetter. Im Laufe des Vormittags 

traten einige Regenschauer auf, während es am Nachmittag überwiegend be-

wölkt aber trocken war. 

 

Das Ergebnis der Verkehrszählungen für den Erhebungszeitraum ist in den 

Abbildungen 2.1 und 2.2 dokumentiert. Die Belastungen in den Spitzenstun-

den am Vor- und Nachmittag sind in den Abbildungen 3.1 und 3.2 darge-

stellt. 

 

Zum Zeitpunkt der Erhebung fand in der Stadt Langen eine Baumaßnahme 

statt. In diesem Zusammenhang wurde der Verkehr im Zuge der innerörtlichen 

Verbindung nach Neurott über die Leerwegunterführung durch die Pittler-

straße umgeleitet. Es ist daher davon auszugehen, dass die baubedingten 

Behinderungen zu Verkehrsverlagerungen geführt haben. Darüber hinaus ist 

davon auszugehen, dass durch die andauernde Corona-Pandemie und Ver-
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breitung des Home-Office eine Abnahme des Verkehrsaufkommens zu ver-

zeichnen ist.  

 

Dies wird anhand von Zähldaten aus dem Jahr 2019 für die betroffenen 

Verkehrsströme korrigiert. Vor diesem Hintergrund werden an den aktuell 

erhobenen Zähldaten am Knotenpunkt Pittlerstraße / Ampèrestraße als 

Grundlage für die weiteren Betrachtungen die folgenden Anpassungen 

vorgenommen: 

 

• am Vormittag Beaufschlagung der Fahrtrichtung Nordwest-Süd um 

100/0 Kfz/SV pro Stunde 

• am Vormittag Beaufschlagung der Fahrtrichtung West-Nordwest um 

100/0 Kfz/SV pro Stunde 

• am Nachmittag Beaufschlagung der Fahrtrichtung Nordwest-West um 

100/0 Kfz/SV pro Stunde 

 

In Abbildung 4.1 und 4.2 ist die hochgerechnete Bestandsbelastung für die 

Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zusammenfassend dargestellt.  
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3. ZUKÜNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG 
 

3.1. Abschätzung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens 
 
Das zu erwartende zusätzliche Verkehrsaufkommen durch die Bebauung des 
Plangebietes westlich des Bahnhofs wird durch die dort geplanten Nutzungen 
bestimmt. Art und Maß der Nutzungen werden für den Prognose-Nullfall nach 
den Vorgaben des derzeit gültigen Bebauungsplanes bzw. für den Planfall 
nach den Angaben des Auftraggebers angesetzt.  
 
Die Abschätzung erfolgt getrennt für folgende Verkehrsarten: 
 
 Einwohnerverkehr 
 Besucher-/Kundenverkehr 
 Beschäftigtenverkehr 
 Hol-/Bringverkehr (Kita) 
 Ver- und Entsorgungsverkehr / Lieferverkehr (alle Nutzungen) 
 
Das Verkehrsaufkommen wird separat für die verschiedenen abgeschätzt und 
anschließend wird das gesamte prognostizierte werktägliche 
Verkehrsaufkommen des Areals getrennt nach Prognose-Nullfall und Planfall 
zusammengefasst.  
 
Für die Berechnungen werden die in den Kapiteln aufgeführten Kenngrößen 
der Verkehrserzeugung angesetzt. Die Kennwerte wurden aus /1/ und /2/ 
abgeleitet. 
 
Die Stundenanteile der Spitzenstunden für den Quell- und Zielverkehr 
orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /3/. 
 
Zusätzlich erfolgt in beiden Fällen eine Berücksichtigung der „Home-Office“-
Rückverlagerungen nach / 4 /, die im Zusammenhang mit der Corona-
Pandemie stehen. 
 

 
/1/ Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schätzung 

des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Köln, 2007 
/2/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschätzung des Verkehrs-

aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2021 
/3/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschätzung des Verkehrs-

aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2021 
/4/ Ingenieurgesellschaft für Verkehr und Stadtplanung mbH; Verkehrsuntersuchung 

zum Bebauungsplan Nr. 52 II, 2022 
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3.2 Prognose-Nullfall 

 

Neben dem zu betrachtenden Nutzungsszenario im Planfall wird darüber 

hinaus ein Prognose-Nullfall errechnet, der als Bezugsfall für den Vergleich 

und die Bewertung des vorliegenden Nutzungsszenarios dienen soll. Dieser 

spiegelt im Wesentlichen alle als sicher anzunehmenden Entwicklungen sowie 

bereits befindliche Maßnahmen wider. Dieser Prognose-Nullfall ist außerdem 

sinnvoll, da auch ohne die Planung von Advancis mittelfristig mit einer 

Nutzung des Gebiets und damit mit zusätzlichem Verkehr zu rechnen ist. Als 

Grundlage dienen die aus dem Bebauungsplan „Gewerbegebiet südlich der 

Monzastraße (Technologiepark)“ Nr. 2.1.A, in Kraft seit 04.03.2016, 

hervorgehende Art und maximale Maß der baulichen Nutzung für die noch 

unbebauten Grundstücke. Zudem wird unterstellt, dass ca. 750 m² für eine 

Kindertagesstätte genutzt werden, da diese bereits in Bau ist. In Bild 3 ist ein 

Auszug aus dem aktuell gültigen B-Plan Nr. 2.1.A dargestellt. Für die im B-

Plan festgesetzten Gewerbeflächen wird im Prognose-Nullfall ein Nutzungs-

mix unterstellt, um eine möglichst große Bandbreite an potenziellen 

Nutzungen realitätsnah abbilden zu können. Die gewählten Werte liegen im 

mittleren bis oberen Bereich der Bandbreiten, um verkehrlich auf der sicheren 

Seite zu sein. 
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Bild 3: Auszug aus dem aktuell gültigen Bebauungsplan Nr. 2.1.A in Langen 
(Bildquelle: Bebauungsplan Nr. 2.I.A. „Gewerbegebiet südlich der 
Monzastraße (Technologiepark)“ Stand: 09.12.2015) 
 
Das Verkehrsaufkommen wird separat für die verschiedenen Nutzungen in 
den Kapiteln 3.2.1 bis 3.2.4 abgeschätzt. In Kapitel 3.2.5 ist das gesamte 
werktägliche Verkehrsaufkommen des Areals nach dem Prognose-Nullfall 
zusammengefasst.  
 
Für die Berechnungen werden die in den Kapiteln aufgeführten Kenngrößen 
der Verkehrserzeugung angesetzt. Die Kennwerte wurden aus /5/ und /6/ 
abgeleitet. Die Stundenanteile der Spitzenstunden für den Quell- und 
Zielverkehr orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /6/. 

 
/5/ Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schätzung 

des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Köln, 2007 
/6/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschätzung des Verkehrs-

aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2021 
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3.2.1 Verkehrsabschätzung der Nutzung „Gewerbe“  
 
Aus Tabelle 1 ist die Nutzungsmischung für die im B-Plan als GE-1 und GE 2 
definierten Flächen sowie die gemittelten Kennwerte zu entnehmen. Insge-
samt wurde auf Grundlage der Festsetzungen des Bebauungsplanes eine 
BGF von 65.000 m² angenommen. 
 
 

Nr. Nutzung 
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1 Produktion 20 % 100 0,5 1,25 

2 Handwerk 20 % 60 1,0 1,0 

3 Logistik 20 % 100 0,2 2,0 

4 Büro 15 % 35 0,75 0,05 

5 Handel/ Vertrieb 15 % 40 0,25 0,5 

6 Publikumsorientierte Nutzung 10 % 70 35 0,25 

Durchschnitt  59,53 3,5 0,73 

 
Tabelle 1:  Angenommene Nutzungsmischung für die GE-Flächen 
 
 
Die daraus resultierenden Kennwerte dienen als Berechnungsgrundlage für 
die Aufkommensabschätzung. 
 
Beschäftigte 

- 60 m² BGF / Beschäftigtem 
- 2,5 Wege / Beschäftigtem / Tag 
- 85% Anwesenheit 
- 40% MIV-Anteil 
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad 
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Kunden/Besucher 
- 3,5 Kundenwege / Beschäftigtem / Tag 
- 50% MIV-Nutzung 
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad 

 
Güterverkehr 

-  0,75 Lkw-Fahrten/Beschäftigtem / Tag 
 
 
Das berechnete tägliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 2 zusammen-
gefasst. Es sind für die geplanten Gewerbenutzungen insgesamt etwa 3.300 
Kfz-Fahrten pro Tag (jeweils zur Hälfte Quell- und Zielverkehr) zu erwarten. 
 
 

 Kfz-Fahrten/24h 

Beschäftigte 790 

Besucher/Kunden 1.726 

Ver-/Entsorgung/Lieferungen 814 

Summe [Kfz/SV] 3.330 

Tabelle 2: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Gewerbe 
 
 
Die Zu- und Abflüsse aus dem Areal in den Spitzenstunden am Vor- und 
Nachmittag werden anhand von Anteilswerten aus dem täglichen Ver-
kehrsaufkommen berechnet. Die angesetzten Spitzenstundenanteile sind in 
Tabelle 3 zusammengefasst. 
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Spitzenstundenanteile 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Beschäftigte 22% 1% 1% 20% 

Besucher/Kunden 3% 4% 12% 12% 

Ver-/Entsorgung/Lieferungen 8% 5% 2% 5% 

Tabelle 3: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Ge-
werbe 

 
 
Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den 
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 4 zusammengefasst. 
Es sind in der Spitzenstunde am Vormittag knapp 150 Kfz-Fahrten im Ziel-
verkehr und etwa 60 Kfz-Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags 
fließen rund 120 Kfz/h zu und ca. 200 Kfz/h ab.  
 
 

Kfz-Fahrten/h 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Beschäftigte 87 4 4 79 

Besucher/Kunden 26 35 104 104 

Ver-/Entsorgung/Lieferungen 33 20 8 20 

Summe [Kfz/SV/h] 146/33 59/20 116/8 203/20 

Tabelle 4: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag – Gewerbe 
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3.2.2 Verkehrsabschätzung der Nutzung „Kita“ 
 
Im Prognose-Nullfall wird zusätzlich die bereits im Bau befindliche Kita 
berücksichtigt, die eine etwa 750 m² große Fläche (BGF) abdecken soll.  
 
Hol-/Bringverkehr 

- 14 Nutzer / 100 m² BGF 
- 80% Anwesenheit 
- 4,0 Wege / Werktag (Hol-/Bringverkehr) 
- 35% MIV-Anteil 
- 1,0 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Beschäftigte 

- 3,0 Beschäftigte / 100 m² BGF 
- 80% Anwesenheit 
- 2,5 Wege / Beschäftigtem 
- 40% MIV-Anteil 
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Ver-/Entsorgung 

- 0,15 Lkw-Fahrten / 100 m² BGF 
 
Für die geplante Kindertagesstätte sind die in Tabelle 5 aufgeführten Kfz- 
Fahrten pro Tag zu erwarten. Die täglichen Kfz-Fahrten setzen sich jeweils 
zur Hälfte aus Quell- und Zielverkehr zusammen. 
 
 

 Kfz-Fahrten/24h 

Hol-/Bringverkehr 148 

Beschäftigte 18 

Ver-/Entsorgung 2 

Summe [Kfz/SV] 168/2 

Tabelle 5: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Kita 
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Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in 
Tabelle 6 zusammengefasst. 
 
 

Spitzenstundenanteile 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Hol-/Bringverkehr 27% 25% 15% 13% 

Beschäftigte 35% 0% 0% 43% 

Ver-/Entsorgung 8% 6% 4% 6% 

Tabelle 6: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen – Kita 
 
 
Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den 
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 7 zusammengefasst. 
 
 

Kfz-Fahrten/h 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Hol-/Bringverkehr 20 19 11 10 

Beschäftigte 3 0 0 4 

Ver-/Entsorgung 0 0 0 0 

Summe [Kfz/SV/h] 23/0 19/0 11/0 14/0 

Tabelle 7: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag – Kita 
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3.2.3 Zusammenfassung des Verkehrsaufkommens für das Plangebiet 
„Gewerbegebiet südlich der Monzastraße (Technologiepark)“ nach dem 
Prognose-Nullfall 
 
Das gesamte Verkehrsaufkommen für das Plangebiet „Gewerbegebiet südlich 
der Monzastraße (Technologiepark)“ nach dem vorliegenden Prognose-
Nullfall setzt sich wie folgt zusammen: 
 
 

[Kfz/SV /h] 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Gewerbe 146/33 59/20 116/8 203/20 

Kita 23/0 19/0 11/0 14/0 

Summe  169/33 78/20 127/8 217/20 

 
Tabelle 8: Gesamtes Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und 

Nachmittag 
 
 
In der Summe ist in der Spitzenstunde am Vormittag mit knapp 250 Kfz/h zu 
rechnen, wovon rund zwei Drittel dem Zufluss zuzuordnen sind. Am 
Nachmittag überwiegt der Abfluss mit ca. 220 Kfz/h gegenüber dem Zufluss 
mit fast 130 Kfz/h. 
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3.3 Abschätzung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens Planfall 

 

Das zu erwartende zusätzliche Verkehrsaufkommen durch den geplanten IT-

Campus westlich des Bahnhofs wird durch die dort geplanten Nutzungen (auf 

Grundlage des B-Plan Vorentwurfs 2.I.B., siehe Bild 4) bestimmt. Art und 

Maß der Nutzungen werden nach den Angaben des Auftraggebers angesetzt. 

Demnach sind für das ca. 95.000 m² (Gesamtfläche in BGF) große Areal 

verschiedene Nutzungen (Gewerbe, Wohnen, Kinderbetreuung, Hotel und 

Gastronomie) vorgesehen. Für die Aufkommensabschätzung wird eine BGF 

von 60.200 m² angenommen (ohne Berücksichtigung der Tiefgarage und 

weiteren Parkflächen im Areal). Die gewählten Werte liegen im mittleren bis 

oberen Bereich der Bandbreiten, um verkehrlich auf der sicheren Seite zu 

sein. 

 

Bild 4: Auszug aus dem Bebauungsplan Vorentwurf Nr. 2.1.B in Langen 

(Bildquelle: Bebauungsplan Nr. 2.I.B. Vorentwurf „IT-Campus westlich des 

Bahnhofs“ Stand: 01.11.2021) 
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Das Verkehrsaufkommen wird separat für die verschiedenen Nutzungen in 
den Kapiteln 3.3.1 bis 3.3.4 abgeschätzt. In Kapitel 3.3.5 ist das gesamte 
werktägliche Verkehrsaufkommen des Areals zusammengefasst.  
 
Für die Berechnungen werden die in den Kapiteln aufgeführten Kenngrößen 
der Verkehrserzeugung angesetzt. Die Kennwerte wurden aus /7/ und /8/ 
abgeleitet. 
 
Die Stundenanteile der Spitzenstunden für den Quell- und Zielverkehr 
orientieren sich an den Zu- und Abflussganglinien aus /8/. 
 
Zusätzlich erfolgt im vorliegenden Planfall eine Berücksichtigung der „Home-
Office“-Rückverlagerungen nach /9/, die im Zusammenhang mit der Corona-
Pandemie stehen. 
 

 
/7/ Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schätzung 

des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Köln, 2007 
/8/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschätzung des Verkehrs-

aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2021 
/9/ Ingenieurgesellschaft für Verkehr und Stadtplanung mbH; Verkehrsuntersuchung 

zum Bebauungsplan Nr. 52 II, 2022 
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3.3.1 Verkehrsabschätzung der Nutzung „Gewerbe“ 
 
Auf den gewerblich genutzten Flächen sind überwiegend Bürogebäude 
vorgesehen (ca. 34.100 m² BGF). Zusätzlich sind vereinzelte Flächen für Pra-
xen, Fitness, ein Konferenzzentrum eingeplant sowie für die Nutzungen Lager 
und Logistik. Diese Nutzungen wurden vereinfacht in Gewerbe 1 (Logistik, 
Lager) und Gewerbe 2 (Praxen, Fitness, Konferenzzentrum) eingeteilt. Insge-
samt sind für diese Nutzungen knapp 8.500 m² (BGF) eingeplant. 
 
Beschäftigte (Gewerbe 1 + 2) 

- 100 m² BGF / Beschäftigtem (Gewerbe 1) 
- 70 m² BGF / Beschäftigtem (Gewerbe 2) 
- 2,5 Wege / Beschäftigtem / Tag 
- 80% Anwesenheit 
- 40% MIV-Anteil 
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Beschäftigte (Büro) 

- 35 m² BGF / Beschäftigtem 
- 80% Anwesenheit 
- 2,5 Wege / Beschäftigtem / Tag 
- 40% MIV-Anteil 
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Besucher/Kunden (Gewerbe 1 + 2) 

- 0,2 Kundenwege / Beschäftigtem / Tag (Gewerbe 1) 
- 35 Kundenwege / Beschäftigtem / Tag (Gewerbe 2) 
- 50% MIV-Anteil 
- 1,1 Personen / Pkw-Besetzungsgrad (Gewerbe 1) 
- 1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad (Gewerbe 2) 

 
Besucher/Kunden (Büro) 

- 0,75 Kundenwege / Beschäftigtem / Tag 
- 50% MIV-Anteil 
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Ver-/Entsorgung/Lieferungen 

- 0,05 Lkw-Fahrten / Beschäftigtem / Tag (Büro) 
- 2,0 Lkw-Fahrten / Beschäftigtem / Tag (Gewerbe 1) 
- 0,25 Lkw-Fahrten / Beschäftigtem / Tag (Gewerbe 2) 
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Das berechnete tägliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 9 zusammen-
gefasst. Es sind für die geplanten Gewerbenutzungen insgesamt etwa 2.000 
Fahrten pro Tag (jeweils zur Hälfte Quell- und Zielverkehr) zu erwarten. 
 
 

 Kfz-Fahrten/24h 

Beschäftigte 783 

Besucher/Kunden 1.061 

Ver-/Entsorgung/Lieferungen 147 

Summe [Kfz/SV] 1.991 / 147 

Tabelle 9: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Gewerbe 
 
 
Die Zu- und Abflüsse aus dem Areal in den Spitzenstunden am Vor- und 
Nachmittag werden anhand von Anteilswerten aus dem täglichen Ver-
kehrsaufkommen berechnet. Die angesetzten Spitzenstundenanteile sind in 
Tabelle 10 zusammengefasst. 
 
 

Spitzenstundenanteile 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Beschäftigte 22% 1% 1% 20% 

Besucher/Kunden 2% 0% 6% 9% 

Ver-/Entsorgung/Lieferungen 8% 5% 2% 5% 

Tabelle 10: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Ge-
werbe 
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Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den 
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 11 zusammengefasst. 
Es sind in der Spitzenstunde am Vormittag etwa 100 Kfz-Fahrten im Zielver-
kehr und rund 40 Kfz-Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags 
fließen ca. 90 Kfz/h zu und fast 130 Kfz/h ab. 
 
 

Kfz-Fahrten/h 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Beschäftigte 82 5 5 77 

Besucher/Kunden 7 33 83 51 

Ver-/Entsorgung/Lieferungen 6 4 2 4 

Summe [Kfz/SV /h] 95/6 42/4 90/2 132/4 

Tabelle 11: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag - Gewerbe 
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3.3.2 Verkehrsabschätzung der Nutzung „Wohnen“ 
 
Im südlichen Gebiet, angrenzend an die bereits bestehende Wohnbebauung, 
sollen auf fast 14.000 m² (BGF) neue Wohneinheiten entstehen. Angesichts 
fehlender Informationen zur Anzahl der Wohneinheiten wird die im 
Flächenaufstellungsplan angegebene Fläche von 13.900 m² BGF für die 
Nutzung Wohnung (inkl. der möglichen Erweiterung) zugrunde gelegt.  
 
Einwohner 

- 50 m² / Einwohner 
- 3,5 Wege / Werktag 
- 85% heimgebundene Wege 
- 40% MIV-Anteil 
- 1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Besucher 

- 10% Anteil der Besucherwege an Einwohnerwegen  
- 50% MIV-Anteil 
- 1,7 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Ver-/Entsorgung 

- 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner 
 
Das berechnete tägliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 12 zusammen-
gefasst. Für die geplante Wohnnutzung sind etwa 250 Fahrten pro Tag zu 
erwarten. Die täglichen Kfz-Fahrten setzen sich jeweils zur Hälfte aus Quell- 
und Zielverkehr zusammen. 
 
 

 Kfz-Fahrten/24h 

Einwohner 221 

Besucher 8 

Ver-/Entsorgung 14 

Summe [Kfz/SV] 243/14 

Tabelle 12: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Wohnen 
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Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in 
Tabelle 13 zusammengefasst. 
 
 

Spitzenstundenanteile 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Einwohner 4% 14% 11% 4% 

Besucher 3% 1% 12% 11% 

Ver-/Entsorgung 8% 6% 4% 6% 

Tabelle 13: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Woh-
nen 

 
 
Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den 
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 14 zusammengefasst. 
Es sind in der Spitzenstunde am Vormittag 5 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 
etwa 16 Kfz-Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags fließen 13 
Kfz/h zu und ca. 5 Kfz/h ab. 
 
 

Kfz-Fahrten/h 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Beschäftigte 4 16 12 4 

Besucher/Kunden 0 0 1 1 

Ver-/Entsorgung 1 0 0 0 

Summe [Kfz/SV/h] 5/1 16/0 13/0 5/0 

Tabelle 14: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag - Wohnen 
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3.3.3 Verkehrsabschätzung der Nutzung „Kita“ 
 

Im Baugebiet sind zwei Kindertagesstätten geplant mit einer BGF von 
insgesamt ca. 1.700 m².  
 
Hol-/Bringverkehr 

- 14 Nutzer / 100 m² BGF 
- 80% Anwesenheit 
- 4,0 Wege / Werktag (Hol-/Bringverkehr) 
- 35% MIV-Anteil 
- 1,0 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Beschäftigte 

- 3,0 Beschäftigte / 100 m² BGF 
- 80% Anwesenheit 
- 2,5 Wege / Beschäftigtem 
- 40% MIV-Anteil 
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Ver-/Entsorgung 

- 0,15 Lkw-Fahrten / 100 m² BGF 
 
Für MIV-Anteil des Hol-/Bring-Verkehrs wird unterstellt, dass viele Kinder 
entweder zu Fuß/mit dem Fahrrad kommen bzw. gebracht werden bzw. die 
Eltern in der näheren Umgebung arbeiten und daher keine zusätzlichen Wege 
mit dem Auto anfallen. Für die geplanten Kindertagesstätten sind die in 
Tabelle 15 aufgeführten Kfz- Fahrten pro Tag zu erwarten. Die täglichen Kfz-
Fahrten setzen sich jeweils zur Hälfte aus Quell- und Zielverkehr zusammen. 
 
 

 Kfz-Fahrten/24h 

Hol-/Bringverkehr 332 

Beschäftigte 38 

Ver-/Entsorgung 3 

Summe [Kfz/SV] 373/3 

Tabelle 15: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Kita 
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Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in 
Tabelle 16 zusammengefasst. 
 
 

Spitzenstundenanteile 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Hol-/Bringverkehr 27% 25% 15% 13% 

Beschäftigte 35% 0% 0% 43% 

Ver-/Entsorgung 8% 6% 4% 6% 

Tabelle 16: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen – Kita 
 
 
Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den 
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 17 zusammengefasst. 
 
 

Kfz-Fahrten/h 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Hol-/Bringverkehr 45 42 25 22 

Beschäftigte 7 0 0 8 

Ver-/Entsorgung 0 0 0 0 

Summe [Kfz/SV /h] 52/0 42/0 25/0 30/0 

Tabelle 17: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag – Kita 
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3.3.4 Verkehrsabschätzung der Nutzung „Hotel“ 
 
In dem zentral gelegenen Gebäude 7 ist ein Hotel mit einer Brutto-
geschossfläche von etwa 2.000 m² geplant.  
 
Beschäftigte 

- 70 m² BGF / Beschäftigtem  
- 80% Anwesenheit 
- 3,0 Wege / Werktag (Hotel) 
- 40% MIV-Anteil 
- 1,1 Personen / Pkw Besetzungsgrad 

 
Besucher/Kunden 

- 7 Kundenwege / Beschäftigtem (Hotel) 
- 65% MIV-Anteil 
- 1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad (Hotel) 

 
Ver-/Entsorgung 

- 0,5 Lkw-Fahrten / Beschäftigtem 
 
Es ergibt sich das in Tabelle 18 aufgeführte tägliche Kfz- Fahrtenaufkommen. 
 
 

 Kfz-Fahrten/24h 

Beschäftigte  27 

Besucher/Kunden  89 

Ver-/Entsorgung 15 

Summe [Kfz/SV] 131/15 

Tabelle 18: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag – Hotel 
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Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in 
Tabelle 19 zusammengefasst. 
 
 

Spitzenstundenanteile 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Beschäftigte 3% 5% 5% 12% 

Besucher/Kunden 1% 9% 20% 10% 

Ver-/Entsorgung 12% 6% 3% 5% 

Tabelle 19: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen – Hotel  
 
Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den 
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 20 zusammengefasst. 
 
 

Kfz-Fahrten/h 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Beschäftigte 1 1 1 2 

Besucher/Kunden 1 4 9 5 

Ver-/Entsorgung 1 0 0 0 

Summe [Kfz/SV /h] 3/1 5/0 10/0 7/0 

Tabelle 20: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag – Hotel  
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3.3.5 Zusammenfassung des Verkehrsaufkommens für das Plangebiet „IT-

Campus westlich des Bahnhofs“ im Planfall 

 

Das gesamte Verkehrsaufkommen für das geplante Plangebiet „IT-Campus 

westlich des Bahnhofs“ setzt sich wie folgt zusammen: 

 

 

[Kfz/SV /h] 
Vormittag Nachmittag 

Zufluss Abfluss  Zufluss Abfluss 

Gewerbe 95/6 42/4 90/2 132/4 

Wohnen 5/1 16/0 13/0 5/0 

Kita 52/0 42/0 25/0 30/0 

Hotel  3/1 5/0 10/0 7/0 

Summe  155/8 104/4 138/2 174/4 

 

Tabelle 21: Gesamtes Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und 

Nachmittag 

 

In der Summe ist in der Spitzenstunde am Vormittag von 160 Kfz im Zufluss 

und 100 Kfz im Abfluss auszugehen. Am Nachmittag fließen rund 140 Kfz/h 

zu und ca. 170 Kfz/h ab. 

 

Damit ist das prognostizierte Verkehrsaufkommen nach dem angesetzten 

Planfall etwas niedriger als im Prognose-Nullfall. Dies ist zum einen darauf 

zurückzuführen, dass nach altem B-Plan /10/ eine BGF von ca. 65.000 m² 

zugrunde gelegt wurde, im Planfall sind es lediglich 60.000 m². Zum anderen 

liegt im Prognose-Nullfall kein konkretes Nutzungsszenario vor, weshalb hier-

bei Nutzungsmix angesetzt wurde, der eine höhere Bandbreite an potenziellen 

Nutzungen abdeckt. Daraus resultieren tendenziell höhere Verkehrsmengen.  

 

 
/10/ Bebauungsplan Nr. 2.I.A. „Gewerbegebiet südlich der Monzastraße (Technolo-

giepark)“ Stand: 09.12.2015) 
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3.4 Zukünftige Kfz-Belastung 

 

An den zu untersuchenden Knotenpunkten werden die zukünftig in den 

Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zu erwartenden Verkehrsbelastun-

gen prognostiziert. Dazu wird das zusätzlich zu erwartende Verkehrsaufkom-

men des geplanten Gebietes räumlich verteilt. Die Verteilung des Verkehrs 

orientiert sich an den erhobenen Verkehrsbelastungen. Demnach wird je nach 

Anzahl der Stellplätze in den Tiefgaragen an den entsprechenden Zufahrten 

folgender Verteilungsschlüssel für die zusätzlich zu erwartenden Verkehre 

angesetzt: 

 

• Zufluss/Abfluss über Tiefgarage 1: 30% 

• Zufluss/Abfluss über Tiefgarage 2: 30% 

• Zufluss/Abfluss über Tiefgarage 3: 25% 

• Zufluss/Abfluss über Tiefgarage 4: 5% 

• Zufluss/Abfluss über Tiefgarage 5: 10% 

• Zufluss/Abfluss in/aus Richtung Nord: 65% 

• Zufluss/Abfluss in/aus Richtung West: 5% 

• Zufluss/Abfluss in/aus Richtung Süd: 30% 

 

 

 

Bild 5: Verteilungsschlüssel (Kartengrundlage: OpenStreetMap) 
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Zur Berücksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird auf die 

Bevölkerungsprognose und Arbeitsmarktentwicklung der Stadt Langen sowie 

auf Daten zur baulichen Struktur bzw. Nutzungen in der Umgebung zurück-

gegriffen. Die Bevölkerungsprognose für die Stadt Langen weist bis 2030 eine 

durchschnittliche Bevölkerungszunahme von 15% aus. In der umliegenden 

Fläche gibt es inklusive des geplanten Baugebietes fünf verschiedene Arbeits-

platzschwerpunkte. Unter Berücksichtigung der Verkehrsgutachten für Kro-

nenhof und Oberlinden /11/ wird daher ein durchschnittlicher jährlicher Zu-

wachs von 0,2% bzw. ein pauschaler Zuwachs von rund 2% im Zeitraum 2021 

bis 2030 angesetzt.  

 

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen an den zu 

untersuchenden Knotenpunkten in den betrachteten Spitzenstunden am Vor- 

und Nachmittag an Normalwerktagen sind in Abbildung 5.1 und 5.2 für das 

Nutzungsszenario und 6.1 und 6.2 für den Prognose-Nullfall dargestellt. 

 
/11/ IMB PLAN; Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 52 II, Stadt Langen 
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4. LEISTUNGSFÄHIGKEITSUNTERSUCHUNG 
 

4.1. Methodik 
 
Die Beurteilung der Verkehrsverhältnisse erfolgt nach dem Handbuch für die 
Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015) /10 / und wird aus-
schließlich für den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgeführt. Die 
Berechnungen werden für die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit 
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Außerhalb der 
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere 
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu 
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualität des Verkehrsablaufs 
(QSV) ausgegangen werden. 
 
Die Verkehrsqualität wird in Abhängigkeit von der mittleren Wartezeit der 
einzelnen Kraftfahrzeugströme definiert. Maßgebend für die Gesamtbeurtei-
lung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualität aller beteiligten 
Verkehrsströme bzw. Fahrstreifen. 
 
Grundlage der Berechnungen bilden zum einen die erhobenen (s. Kap. 2.) 
und zum anderen die prognostizierten (s. Kap. 3) Belastungen in den betrach-
teten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag. Für die Leistungsfähigkeits-
berechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen benötigt. 
Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen. 
 
Für die Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in 
Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Lieferwagen) und Schwerverkehr auf-
geschlüsselt. 
 
Von den betrachteten Knotenpunkten sind drei vorfahrtgeregelt und zwei sind 
Kreisverkehre.  
 
Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere 
Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen, 
sind als ausreichend leistungsfähig anzusehen. Die einzelnen Qualitätsstufen 
(QSV) mit Beschreibung des Verkehrszustandes sind in Tabelle 22 angege-
ben. 
 

 
/10/  Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung 

von Straßenverkehrsanlagen; Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S Stadtstraßen; Köln, 2015 
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Qualitäts-
stufe 

Mittlere 
Wartezeit 

Definition 

A  10 s Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert 
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. 

B  20 s 
Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme 
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei 
entstehenden Wartezeiten sind gering. 

C  30 s 

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine 
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spürbar. Es kommt zur Bildung von 
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner räumlichen Ausdeh-
nung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
einträchtigung darstellt. 

D  45 s 

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen 
muss Haltevorgänge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, 
hinnehmen. Für einzelne Verkehrsteilnehmer können die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorübergehend 
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet 
sich dieser wieder zurück. Der Verkehrszustand ist noch stabil. 

E > 45 s 

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung 
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr große und 
dabei stark streuende Werte an. Geringfügige Verschlechterun-
gen der Einflussgrößen können zum Verkehrszusammenbruch 
(d.h. ständig zunehmende Staulänge) führen. Die Kapazität wird 
erreicht. 

F 
- 

(qi > Ci) 

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem 
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufließen, ist über eine Stunde grö-
ßer als die Kapazität für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich 
lange, ständig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation löst sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstärken im zufließenden Verkehr wieder 
auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. 

Tabelle 22: Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr für die Quali-
tätsstufen an Knotenpunkten mit Vorfahrtregelung und Kreis-
verkehr (nach HBS 2015) 
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4.2. Ergebnisse 
 
Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnungen be-
schrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen, für die zu unter-
suchenden Knotenpunkte, sind in der Anlage 1 für den Bestand und der An-
lage 2 für die prognostizierten Belastungen im Planfall und in Anlage 3 für 
den Prognose-Nullfall - jeweils für die Spitzenstunden am Vormittag und am 
Nachmittag - dokumentiert. 
 
Bestand 
 
Die Belastungen der Knotenpunkte Pittlerstraße / Ampèrestraße, sowie 
Pittlerstraße / Monzastraße sind gering, so dass im Bestand zu keiner Zeit 
Leistungsfähigkeitsprobleme auftreten. Für die einzelnen Ströme ergeben sich 
ausschließlich die Qualitätsstufe A.  
 
Der Knotenpunkt Pittlerstraße / Am Weißen Stein weist mit den bestehenden 
Belastungen die Qualitätsstufe A am Vormittag und B am Nachmittag auf.  
 
Der Knotenpunkt Pittlerstraße / Mörfelder Landstraße erreicht im Bestand in 
den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag die Qualitätsstufe B und C.  
 
Demnach können die Knotenpunkte den Verkehr im Bestand leistungsfähig 
abwickeln. 
 
 
Prognose-Nullfall für die Ausnutzung des derzeit gültigen B-Planes 2.1.A 
 
Am Knotenpunkt Pittlerstraße / Ampèrestraße ist am Nachmittag eine 
moderate Verschlechterung der Leistungsfähigkeitsbeurteilung von QSV B zu 
QSV C abzusehen, am Vormittag bleibt QSV B bestehen. Die längste mittlere 
Wartezeit beträgt hierbei knapp 17 Sekunden in der nördlichen Zufahrt der 
Pittlerstraße.  
 
Am Knotenpunkt Pittlerstraße / Monzastraße ist davon auszugehen, dass der 
Verkehrsablauf mit einer maximalen mittleren Standzeit von rund 16 
Sekunden in beiden Spitzenstunden nach wie vor mit QSV B zu bewerten ist.  
 
Die maßgebende mittlere Wartezeit des Knotenpunkt Pittlerstraße / Am Wei-
ßen Stein liegt am Vor- und Nachmittag bei ca. 15 bzw. 30 Sekunden, was der 
Verkehrsqualität B bzw. C entspricht. 
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Der Kreisverkehr Mörfelder Landstraße / Pittlerstraße ist am Nachmittag nach 

dem vorliegenden Prognose-Nullfall mit QSV E rechnerisch als nicht mehr 

leistungsfähig einzustufen. Die westliche Zufahrt des Knotenpunktes – die 

Mörfelder Landstraße – weist eine mittlere Wartezeit von etwa 49 Sekunden 

auf. 

 

 

Prognose Planfall 

 

Mit den prognostizierten Belastungen im Planfall zeigen sich an den Knoten-

punkten Pittlerstraße / Ampèrestraße sowie Pittlerstraße / Monzastraße nur 

geringfügige Veränderungen bei den mittleren Wartezeiten. Die maßge-

benden Wartezeiten betragen für die Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 

maximal 14 Sekunden. Demnach ergibt sich die Qualitätsstufe B und die 

Knotenpunkte können auch im Prognosezustand den Verkehr leistungsfähig 

abwickeln.  

 

Die maßgebende mittlere Wartezeit des Knotenpunkt Pittlerstraße / Am Wei-

ßen Stein liegt bei ca. 14 Sekunden am Vormittag und 25 Sekunden am 

Nachmittag, dies entspricht der Verkehrsqualität B und C.  

 

In der Spitzenstunde am Vormittag beträgt die mittlere Wartezeit des Kreisver-

kehrs Mörfelder Landstraße / Pittlerstraße etwa 16 Sekunden. Am Nachmittag 

beträgt die mittlere Standzeit knapp 42 Sekunden, sodass der Verkehrsablauf 

mit der Qualitätsstufe D zu bewerten ist. 

 

 

Vergleich Planfall – Prognose-Nullfall 

 

Es ist davon auszugehen, dass sowohl eine geringfügig höhere Tages-, als 

auch Spitzenstundenbelastung nach dem Prognose-Nullfall im Vergleich zum 

Planfall zu erwarten ist. Insofern ist von längeren mittleren Standzeiten im 

Prognose-Nullfall auszugehen, was sich auch auf die Qualitätsbeurteilungen 

eines Knotenpunktes auswirkt. So ist am Knotenpunkt Mörfelder Landstraße / 

Pittlerstraße mit einer Verschlechterung der Qualitätsstufe zu rechnen, dieser 

ist sogar rechnerisch als nicht mehr leistungsfähig einzustufen. In Tabelle 23 

sind die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs der Vor- und Nachmittagsspitze 

für Bestand, Prognose (Nutzungsszenario) und Prognose-Nullfall, die sich aus 

den Berechnungen ergeben, zusammengefasst. 
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Knotenpunkt Bestand Prognose 
Prognose-

Nullfall 

Pittlerstraße/Ampèrestraße 
Kreis-

verkehr 
A/A B/B B/B 

Pittlerstraße/Monzastraße 
vorfahrt-

geregelt 
A/A B/B B/B 

Pittlerstraße/Am Weißen 

Stein 
vorfahrt-

geregelt 
A/B B/C B/C 

Mörfelder 

Landstraße/Pittlerstraße 
Kreis-

verkehr 
B/C B/D B/E 

Tabelle 23: Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsbetrachtung (Vor- und 
Nachmittagsspitze) – Qualitätsstufen nach HBS 2015 Vormittag / 
Nachmittag 



Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr. 2.I.B „IT-Campus westlich des Bahnhofs“ in Langen 
Advancis Immobilien GmbH Seite 34 
 

 

 
HEINZ + FEIER GmbH 

5. VERKEHRLICHE KENNWERTE FÜR SCHALLTECHNISCHE BERECH-

NUNGEN 

 

Als Grundlage für die im weiteren Planungsprozess ggf. erforderliche Berech-

nung von Lärmimmissionen werden die notwendigen Kennwerte gemäß der 

„Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen RLS-19“ an den Knotenpunkten 

Pittlerstraße / Monzastraße und Pittlerstraße / Am weißen Stein berechnet. 

Dabei werden neben der „durchschnittlichen täglichen Verkehrsstärke“ (DTV) 

auch die Schwerverkehrsanteile für die Zeitbereiche Tag (6.00 – 22.00 Uhr) 

und Nacht (22.00 – 6.00 Uhr) ermittelt. Auf der Grundlage der durchgeführten 

Verkehrszählungen und den prognostizierten zusätzlichen Belastungen (Plan-

fall) werden die Kennwerte für die folgenden Straßenabschnitte berechnet: 

 

1. Pittlerstraße nördlich 

Monzastraße 

2. Monzastraße 

3. Pittlerstraße zwischen 

Monzastraße und 

Ampèrestraße 

4. Pittlerstraße zwischen 

Ampèrestraße und Am 

weißen Stein 

5. Am weißen Stein 

6. Pittlerstraße südlich Am 

weißen Stein 

7. Parkplatzzufahrt 

 

 

 

           Bild 2: Betrachtete Straßenquerschnitte 

 

 

Aus den Ergebnissen der Verkehrszählung werden die Anteile der 

Fahrzeuggruppen Krad, Lkw1 (Lkw ohne Anhänger und Busse) und Lkw2 

(Lkw mit Anhänger und Sattelkraftfahrzeuge) am Leichtverkehr bzw. am 

Schwerverkehr für die betrachteten Zählstellen ermittelt und die erhobenen 
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Belastungen auf DTV anhand des Verfahrens nach Schmidt /11/ hoch bzw. 
umgerechnet. Dabei werden in mehreren Schritten u.a. die Einflüsse des 
Erhebungsortes bzw. der Funktion des betroffenen Straßenabschnitts, des 
Erhebungszeitraums sowie des Erhebungszeitpunkts wie Wochentag und 
Jahreszeit berücksichtigt. 
 
Anschließend werden die DTV-Werte für den Bestand mit den für das Gebiet 
„IT-Campus westlich des Bahnhofs“ prognostizierten Verkehren beaufschlagt 
und so die Belastungen für den Prognosefall ermittelt. Dazu wird das für das 
Gebiet abgeschätzte Verkehrsaufkommen an Normalwerktagen auf DTV 
umgerechnet und anschließend räumlich verteilt. Dabei werden die in Kapitel 
3.2 beschriebenen Ansätze zur Routenwahl angewendet. 
 
Die so ermittelten DTV-Belastungen der einzelnen Fahrzeuggruppen werden 
in einem weiteren Schritt auf die für Verkehrslärmbetrachtungen relevanten 
Zeitbereiche Tag (6.00 – 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 – 6.00 Uhr) aufgeteilt. 
Die Aufteilung erfolgt anhand der Ganglinien in /5/. Die Tag/Nacht-Aufteilung 
wird nun auf die zuvor ermittelten DTV-Verkehrsstärken der einzelnen 
Fahrzeuggruppen übertragen. Da keine separate Tagesganglinie für die 
Fahrzeuggruppe Krad vorhanden ist, werden für die Fahrzeuggruppe Krad die 
Tag/Nacht-Anteile der Fahrzeuggruppe Pkw übernommen. Auch für die 
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 wird die Ganglinie des Schwerverkehrs 
nicht unterschieden. 
 
Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 4.1 und 4.2 tabellarisch für 
Bestand und Prognose zusammengefasst. 

 
/11/ Schmidt, Gerhard; Hochrechnungsfaktoren für Kurzzeitzählungen auf 

Innerortsstraßen; in Straßenverkehrstechnik, Heft 11/1996. 
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6. ZUSAMMENFASSUNG 

 

In der Stadt Langen ist das Baugebiet „IT-Campus westlich des Bahnhofs“ 

geplant. Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wird das auf das Baugebiet 

bezogene, zusätzliche Verkehrsaufkommen anhand eines Nutzungsszenarios 

abgeschätzt, welche sich an den vorliegenden Informationen und Daten 

orientieren. Zusätzlich wird für einen Prognose-Nullfall das zusätzliche 

Verkehrsaufkommen abgeschätzt, welches durch die vollständige Ausnutzung 

des derzeit gültigen B-Planes entstehen würde (bereits teilweise realisiert). 

Für die im B-Plan festgesetzten Gewerbeflächen wird im Prognose-Nullfall ein 

Nutzungsmix unterstellt, um eine möglichst große Bandbreite an potenziellen 

Nutzungen im Untersuchungsgebiet realitätsnah abbilden zu können. Dies, 

sowie das angenommene maximale Maß der baulichen Nutzungen, führt im 

Vergleich zum betrachteten Nutzungsszenario zu einem höheren prognos-

tizierten zusätzlichen Verkehrsaufkommen. Auf Basis des Nutzungsszenarios 

im Prognose-Planfall ist pro Normalwerktag im Quell- und Zielverkehr ein 

zusätzliches Verkehrsaufkommen von ca. 2.700 Kfz/24h zu erwarten, nach 

dem Prognose-Nullfall sind es etwa 3.500 Kfz/24h. 

 

Im Rahmen von Verkehrszählungen an den Knotenpunkten 

 

• Pittlerstraße / Ampèrestraße 

• Pittlerstraße / Monzastraße 

• Pittlerstraße / Am Weißen Stein 

• Mörfelder Landstraße / Pittlerstraße 

• Ampèrestraße / Rampe B486 

 

wurden die heutigen Verkehrsbelastungen erhoben. Darauf aufbauend wer-

den die zukünftigen Verkehrsbelastungen unter Berücksichtigung des zusätz-

lich zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplante Bebauung und 

einer allgemeinen Verkehrszunahme von 0,2% jährlich im Zuge der klas-

sifizierten Straßen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an den zu 

untersuchenden Knotenpunkten prognostiziert.  

 

Auf der Grundlage der erhobenen und prognostizierten Verkehrsbelastungen 

werden die Knotenpunkte nach dem Handbuch für die Bemessung von 

Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015) auf ihre Leistungsfähigkeit untersucht. 

Die mittleren Wartezeiten der betrachteten Knotenpunkte Pittlerstraße / 

Ampèrestraße, Pittlerstraße / Monzastraße, Pittlerstraße / Am Weißen Stein 

und Mörfelder Landstraße / Pittlerstraße hat mit den Prognosebelastungen im 

Planfall nur geringfügig zugenommen. Dies führt hinsichtlich der Einstufungen 
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nach HBS 2015 nur zu moderat schlechteren Bewertungen und die Knoten-

punkte gelten weiterhin als leistungsfähig.  

Nach dem Prognose-Nullfall sind im Vergleich zum Planfall mit konkretem 

Nutzungsszenario tendenziell etwas längere mittlere Standzeiten zu erwarten, 

am Knotenpunkt Mörfelder Landstraße / Pittlerstraße ist mit Einschränkungen 

im Verkehrsablauf zu rechnen (QSV E). 

Perspektivisch könnte sich durch den Bau der Regionaltangente West (RTW) 

die Attraktivität der Bahnanbindung des Gebietes allerdings noch weiter 

erhöhen, sodass sich der MIV-Anteil für die Nutzungen im Untersuchungs-

gebiet reduziert und sich somit insgesamt der Kfz-Verkehr verringert. 

Wiesbaden, im August 2023

HEINZ + FEIER GmbH 
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ANLAGEN 
 
 
Anlage 1.1: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Ampère-

straße – Bestand Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 1.2: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Ampère-

straße – Bestand Spitzenstunde am Nachmittag 

Anlage 1.3: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Monza-

straße – Bestand Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 1.4: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Monza-

straße – Bestand Spitzenstunde am Nachmittag 

Anlage 1.5: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Am Weißen 

Stein – Bestand Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 1.6: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Am Weißen 

Stein – Bestand Spitzenstunde am Nachmittag 

Anlage 1.7: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Mörfelder 

Landstraße – Bestand Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 1.8: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Mörfelder 

Landstraße – Bestand Spitzenstunde am Nachmittag 

Anlage 1.9: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Ampèrestraße / Ampère-

straße – Bestand Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 1.10: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Ampèrestraße / Ampère-

straße – Bestand Spitzenstunde am Nachmittag 
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Anlage 2.1: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Ampère-

straße – Prognose, Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 2.2: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Ampère-

straße – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag 

Anlage 2.3: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Monza-

straße – Prognose Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 2.4: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Monza-

straße – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag 

Anlage 2.5: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Am Weißen 

Stein – Prognose Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 2.6: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Am Weißen 

Stein – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag 

Anlage 2.7: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Mörfelder 

Landstraße – Prognose Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 2.8: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Mörfelder 

Landstraße – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag 

Anlage 2.9: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Ampèrestraße / Ampère-

straße – Prognose Spitzenstunde am Vormittag 

Anlage 2.10: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Ampèrestraße / Ampère-

straße – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag 

Anlage 3.1: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Ampère-

straße – Prognose, Spitzenstunde am Vormittag (Prognose- Nullfall) 

Anlage 3.2: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Ampère-

straße – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose- Nullfall) 
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Anlage 3.3: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Monza-

straße – Prognose Spitzenstunde am Vormittag (Prognose- Nullfall) 

Anlage 3.4: Nachweis der Verkehrsqualität – Knotenpunkt Pittlerstraße / Monza-

straße – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose- Nullfall) 

Anlage 3.5: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Am Weißen 

Stein – Prognose Spitzenstunde am Vormittag (Prognose- Nullfall) 

Anlage 3.6: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Am Weißen 

Stein – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose-Nullfall) 

Anlage 3.7: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Mörfelder 

Landstraße – Prognose Spitzenstunde am Vormittag (Prognose- 

Nullfall) 

Anlage 3.8: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Pittlerstraße / Mörfelder 

Landstraße – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose- 

Nullfall) 

Anlage 3.9: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Ampèrestraße / Ampère-

straße – Prognose Spitzenstunde am Vormittag (Prognose- Nullfall) 

Anlage 3.10: Nachweis der Verkehrsqualität -Knotenpunkt Ampèrestraße / Ampère-

straße – Prognose Spitzenstunde am Nachmittag (Prognose- Nullfall) 

Anlage 4.1: Eingangsgrößen für Lärmberechnungen – Bestand 

Anlage 4.2: Eingangsgrößen für Lärmberechnungen – Prognose 
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Anlage 1.1

Anlage 1.1 Nachweis der Verkehrsqualität - Knotenpunkt Pittlerstraße / 
Ampèrestraße - Bestand Spitzenstunde am Vormittag
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Anlage 1.2

Anlage 1.2 Nachweis der Verkehrsqualität - Knotenpunkt Pittlerstraße / 
Ampèrestraße - Bestand Spitzenstunde am Nachmittag
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Anlage 1.3

Anlage 1.3 Nachweis der Verkehrsqualität - Knotenpunkt Pittlerstraße / Monzastraße
 - Bestand Spitzenstunde am Vormittag
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Anlage 1.4

Anlage 1.4 Nachweis der Verkehrsqualität - Knotenpunkt Pittlerstraße / Monzastraße
 - Bestand Spitzenstunde am Nachmittag
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Anlage 1.5

Anlage 1.5 Nachweis der Verkehrsqualität - Knotenpunkt Pittlerstraße / 
Am Weißen Stein - Bestand Spitzenstunde am Vormittag
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Spitzenstunde am Nachmittag - Nullfall
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