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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Advancis Immobilien GmbH plant in Langen zwischen der Monzastral3e und der Stral3e Am
WeilRen Stein die Entwicklung des Advancis Campus Langen mit verschiedenen Biiro- und
Forschungsgebduden sowie unter anderem einer Kita, Apartments und gewerblichen
Einrichtungen. Das Plangebiet befindet sich im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 2.1.A
~.Gewerbegebiet sldlich der Monzastral’e (Technologiepark)“. Fir den Campus soll der B-Plan
geandert werden, um der Planung besser zu entsprechen. Dazu soll der neue Bebauungsplan
Nr. 2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs® aufgestellt werden.

Fur den nordwestlichen Teil des Plangebiets wurden bereits im Jahr 2020/21 Untersuchungen
durchgefuhrt (Gutachten T2989-Rev 1 vom 21 Oktober 2021). Hier entstehen inzwischen
Birogebaude und eine Kita. Im Gutachten T2989-Rev 1 wurde untersucht, ob die benachbarte
Nutzung des Gewerbebetriebs RUG Semin zu einem Konflikt mit der vorgesehenen Nutzung
der Blrordume und der Kita fihrt. Die Berechnungen haben hier gezeigt, dass die Gerdusche
vom Gewerbebetrieb keine kritische Larmbelastung fur die geplante Nutzung verursachen.
Aufgrund der Anordnung der immissionsrelevanten Gerauschquellen auf dem Gelande des o. g.
Gewerbebetriebes ist fur die tbrigen Flachen des Plangebiets ebenfalls keine Uberschreitung
der Richtwerte fiir Gewerbegebiet zu erwarten. Dies wird in Kapitel 6.2 dargestellt.

In der hier vorliegenden Untersuchung sollen nun die Verkehrslarmimmissionen durch den
Stralen- und Schienenverkehr untersucht werden, die auf das Plangebiet einwirken. Fir die
Untersuchung des Stral3enverkehrslarms liegen die Verkehrszahlen des Verkehrsplaners Heinz
+ Freier vor. Die Schienenverkehrslarmberechnungen beruhen auf den Verkehrszahlen der
Bahn. Derzeit wird durch die Stadt angestrebt, die geplante Regionaltangente West, eine
Bahnstrecke, die von Bad Homburg bzw. Bad Soden bis Dreieich-Buchschlag fuhren soll, auch
bis Langen zu erweitern. Hierzu gibt es noch keine detaillierten Daten zum Trassenverlauf und
den Zugdaten. Um diese Verkehre dennoch angemessen zu berticksichtigen, wird im Bereich
der vermutlichen Trassenflihrung eine Bahnlinie berlicksichtigt und diese mit der maximalen
Zugzahl belegt, die auf vergleichbaren Bereichen der Regionaltangente vorgesehen ist. Auf der
Grundlage dieser Vorgehensweise sollen dann die sogenannten resultierenden
AuBenlarmpegel nach den Vorgaben der DIN 4109-2:2018-01 ermittelt werden, um eine
sachgerechte Schalldammung der GebaudeaufRenbauteile zum Schutz gegen den AulRenlarm
sicherstellen zu kénnen.

Emissionskontingente werden fir den neuen Bebauungsplan nicht vorgesehen. Fir die
geplante Nutzung ist dies nicht zielfihrend. Die Bewertung der geplanten Gewerbebetriebe
erfolgt qualitativ mit Hinweisen fur die Planung.
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2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen
herangezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz 3 des Gesetzes vom
26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) ge&ndert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 28. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 221)
geéndert worden ist

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 |
Nr. 176) geandert worden ist

e Sechzehnte Verordnung der Bundesregierung zur Durchfihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in der Fassung vom
12. Juni 1990 (BGBI. I, Jahrgang 1990, Seite 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der
Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist (mit der Schall
03 in der Anlage 2 zur Berechnung des Beurteilungspegels flr Schienenwege)

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister fur Verkehr - Abteilung Stral3enbau

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen, RLS-19, herausgegeben von der
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2019

e DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau —Teil 1: Mindestanforderungen® vom Januar 2018

e DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau —Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der
Anforderungen® vom Januar 2018

e DIN ISO 9613-2 vom Oktober 1999, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

e DIN 18005:2023-07 Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung

e DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung

¢ Regionaler Flachennutzungsplan Region Frankfurt von 2010

e Auszug aus dem Gelandemodell DGM1 und dem Gebaudemodell LoD2, bezogen tber das
Hessische Landesamt fir Bodenmanagement und Geoinformation, www.gds.hessen.de

e Stadt Langen: Angaben zur voraussichtlichen RTW-Streckenfuhrung, Plan zum
Flachenbedarf

e Informationen zur Regionaltangente West Uber die Homepage Home - RTW-Hessen
(regionaltangente-west.de)



http://www.gds.hessen.de/
https://www.regionaltangente-west.de/
https://www.regionaltangente-west.de/
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e Unterlagen zum Bebauungsplan:
e Bestehender Bebauungsplan Nr. 2.1.A ,Gewerbegebiet sldlich der Monzastralle
(Technologiepark)®, 09.05.2015
e Bebauungsplan Nr. 2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs*®
e Planzeichnung Entwurf, Stand 30.11.2023
o Textliche Festsetzungen Entwurf, Stand 23.11.2023
o Stadtebauliches Konzept ,Urbanes Leben“ Advancis Campus, Masterplan, Stand
13.11.2023
e Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen aus der friihzeitigen Beteiligung
(Stand 23.11.2023)

e Gutachten Nr. T2989-Rev 1 im Rahmen der Bauleitplanung fiir die Anderung des B-Plans
Nr. 2.1.A ,Gewerbegebiet stdlich der Monzastrale (Technologiepark)“ in Langen —
Nordwestteil — Schallimmissionsprognose uber den einwirkenden Gewerbelarm der
angrenzenden Firma RUG Semin GmbH auf die geplante Kindertagesstatte und die
Birogeb&aude, Revl: Erganzung im Kapitel 6 zum einwirkenden Schienenlarm, erstellt
durch TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH, vom 21.Oktober 2021

o Verkehrsuntersuchung zum Bauleitverfahren B.-Plan Nr. 2.1.B ,IT-Campus westlich des
Bahnhofs® in Langen, im Auftrag der Advancis Immobilien GmbH, Erlauterungsbericht, 29.
August 2023, erstellt durch Heinz+Freier GmbH

Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund mit Rechenkernen Lima 7 in der Version 2021.01

3 Umgebungsbeschreibung und immissionsschutzrechtliche Einstufung des
Plangebietes

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes Nr. 2.1.A
.,Gewerbegebiet sidlich der Monzastralle (Technologiepark)“ der Stadt Langen, welcher im
Norden durch die MonzastralRe, im Osten durch die Bahntrasse, im Siiden durch die StraRe am
Weil3en Stein und im Westen durch die Pittlerstrale begrenzt wird.

Das Gebiet liegt im nordéstlichen Teil der Stadt Langen und ist im Norden und Westen von
Gewerbeflachen, im Studen und Osten von Wohnflachen umgeben. Diese Struktur liegt auch
innerhalb des Geltungsbereichs des bestehenden B-Planes vor. Im Siidwesten befinden sich
Reihen- und Mehrfamilienhduser fir die der B-Plan Allgemeines Wohngebiet ausweist. Der
Rest der Flache ist (bis auf einen fiir Bahnanlagen ausgewiesen Teilbereich 6stlich der
Bahnlinie) als Gewerbegebiet ausgewiesen. Zum Schutz der Wohnbebauung im Siden
innerhalb und auRerhalb des Geltungsbereichs, enthdlt der Bebauungsplan Emissions-
kontingente nach DIN 45691. Im Gewerbegebiet befindet sich im Osten der Produktionsbetrieb
der RUG Semin GmbH. Im Norden befindet sich eine Auto-Vermittlung von Sixt sowie ein
Bilrogeb&ude der Advancis GmbH. Durch die bereits durchgefiihrten Anderungen im Nordosten
sind hier zwei Birogeb&dude und eine Kita im Bau. Im Sidosten des Plangebiets, zwischen
MonzastralRe und Bahntrasse liegt der P&R-Parkplatz fir den Bahnhof Langen. Bei den
sonstigen Flachen handelt es sich um Brachflachen.
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Abb. 2: Lageplan der Urﬁgebung mit ennieichnung der Plangebiete (Lageplan aus Liegenschaftskataster) |

Entsprechend des Masterplans der folgenden Abbildung 3 sollen im Plangebiet verschiedene
Nutzungen realisiert werden:
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Abb. 3: Masterplan, Stand 13.11.2023

Es sollen demnach im noérdlichen Teil Uberwiegend Blrogebaude, im Nordosten (GE2c) ein
Parkhaus und Lagerraume, im mittleren Teil gemischte Gewerbegebaude sowie im Siiden eine
gemischte Nutzung mit Wohnen, Kita, Apartments und Kleingewerbe entstehen. Die Gebaude
im Nordwesten (Buro, Kita) befinden sich bereits im Bau bzw. sind bereits fertiggestellt.

Die Gebietsausweisung sieht, wie der Abbildung 1 auf der Seite 4 zu entnehmen ist, ein
Gewerbegebiet und im Suden ein Urbanes Gebiet vor.
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4  Qrientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005:2023-07, Abwagungshinweise

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005:2023-07 enthdlt schalltechnische Orientierungswerte fir die ange-
messene Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung sind Konkretisierung
fur in der Planung zu beriicksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt- oder
Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthalt § 50 BImSchG
und 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedurftigen Nutzungen und fur die Neuplanung von Flachen, von denen Schall-
emissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedirftige Nutzungen
einwirken konnen. Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fur Grof3stadte als auch fur
landliche Gemeinden gelten, kénnen drtliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein
Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Unter Nr. 4.2 Tabelle 1 des Beiblatts 1 sind die folgenden Orientierungswerte aufgefthrt:

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm
Verkehrsliarm? sowie Gerdusche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
L, L,
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45 bis 65 | 35bis65 | 45bis 65 | 35 bis 65
Nutzungsartb
Industriegebiete (GI)© — — — —
2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Strafen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schligt die WHO fiir
den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b Far Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
€ Fuar Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximal-
pegeln hilfreich bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundstucksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung
bezogen werden. Bei AuBen- und AufRenwohnbereichen gelten grundsétzlich die
Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags”.
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4.1 Abwagungshinweise

Nach Nr. 4.3 der DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 sind die unter Nr. 4.2 genannten Orientierungs-
werte als eine Konkretisierung fur Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau
aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen — z.B. dem
Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwéagung kann
in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange— insbesondere bei MaRnahmen der
Innenentwicklung— zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fuhren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00Uhr bis 22:00Uhr und nachts der
Zeitraum von 22:00Uhr bis 6:00Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls
nach ortlichen Verhaltnissen andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstindige
Nachtruhe sichergestellt sein.

Die Bauflachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Flachen nach 4.2 entsprechen dem
Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung. Soweit bei vorhandener Bebauung der
Baunutzungsverordnung entsprechende Baugebiete nicht festgesetzt sind, werden die
Orientierungswerte nach 4.2 den Gebieten der Eigenart der vorhandenen Bebauung
entsprechend zugeordnet.

Eine Unterschreitung der Orientierungswerte kann sich beispielsweise empfehlen

e zum Schutz besonders schutzbedurftiger Nutzungen,
e zur Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
wird, weil andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MalBnahmen (z.B. geeignete  Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmaflinahmen— insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und rechtlich
abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach 4.2 und entsprechende MaRnahmen zum Errei-
chen ausreichenden Schallschutzes (siehe hierzu z.B. DIN4109-1 und DIN 4109-2) sollten in
der Begrindung zum Flachennutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan beschrieben werden.
Werden zwischen schutzbedurftigen Gebieten und gewerblich genutzten Gebieten die nach
DIN 18005:2023 in Verbindung mit 4.2 dieses Dokuments sich ergebenden Schutzabstande
eingehalten, so kann davon ausgegangen werden, dass diese Gebiete ohne zusatzliche
planungsrechtliche SchallschutzmafRnahmen ihrer Bestimmung entsprechend genutzt werden
konnen.
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Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Ab-
wagung sein. Mafigeblich sind die Umstinde des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000).

Nach diesem Urteil kdnnten im Hinblick bei der Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen die
Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) als zusatzliche Ent-
scheidungshilfe herangezogen werden. Diese Vorsorgegrenzwerte, die der Gesetzgeber flr
den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen Straen- und Schienenwegen vor-
sieht, liegen um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1.

Mit Urteil vom 22.03.2007 (4 CN 2.06) hat das Bundesverwaltungsgericht entschieden, dass es
nicht von vornherein abwégungsfehlerhaft ist, auf aktiven Schallschutz durch Larmschutzwalle
oder -wande zu verzichten, wenn ein Bebauungsplan ein Wohngebiet ausweist, das durch vor-
handene Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrdndern deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen. In dieser Situation ist es zulassig, eine
Minderung der Emissionen durch eine Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und
Gestaltung von Gebauden sowie Anordnung der Wohn- und SchlafrAume zu erreichen, die
nach 8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden kénnen.

Der gesundheitsgefahrdende Bereich liegt nach Urteilen des Bundesverwaltungsgerichtes
(siehe hierzu z.B.: BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 5.04) bei Pegeln von groBer 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht. Diese Werte werden inshesondere entlang innerstadtischer
Hauptverkehrswege oder entlang von Giiterverkehrsstrecken der Deutschen Bahn auch in Be-
reichen mit einer Wohnbebauung haufig Uberschritten. Unter ganz bestimmten Rahmenbedin-
gungen ist es unter stadtebaulichen und umweltplanerischen Gesichtspunkten dennoch erfor-
derlich — und bei der Anwendung sorgfaltiger Instrumente vertretbar - in derart vorbelasteten
Bereichen, je nach Situation des Einzelfalls, auch Wohnnutzungen zu ermoglichen. Damit es fir
die Bewohner nicht zu Gesundheitsgefahren kommt, gilt es, auch technische Vorkehrungen zu
treffen, um in den Innenwohnbereichen adéaquate Wohnverhaltnisse zu schaffen.

Neben den Innenwohnbereichen umfasst das Wohnen auch die angemessene Nutzung des
AuBenwohnbereiches. Zum AuRenwohnbereich zahlen baulich mit dem Wohngebaude ver-
bundene Anlagen, wie z. B. Balkone, Loggien, Terrassen (bebauter AuRenwohnbereich) und
sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstlickes (sog. un-
bebauter AuRenwohnbereich). Hierzu zéhlen z. B. auch Gartenlauben, Grillplatze oder Kinder-
spielplatze von Wohnanlagen mit Sitzgruppen, die zum l&angeren Aufenthalt im Freien einladen.

Als Immissionshéhe wird hierbei 2,0 m Uber dem Boden berlicksichtigt, relevant fur die Beur-
teilung sind die Immissionswerte tagsuber.

Ob Flachen tatsachlich zum ,Wohnen im Freien" geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im Ein-
zelfall festzustellen. Nach der Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 11. November 1988, - 4
C 11/87 - NVwZ 1989, 255) sind Freiflachen gegenlber Verkehrslarm nicht allein deswegen
schutzbedurftig, weil die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind. Viel-
mehr missen sie dariber hinaus zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sein. Ein Au-
Renwohnbereich liegt insbesondere nicht vor bei Vorgarten, die nicht dem regelméafigen Auf-
enthalt dienen, Flachen, die nicht zum ,Wohnen im Freien" benutzt werden dirfen, Balkonen,
die nicht dem regelméfigen Aufenthalt dienen.

Schallschutzmafinahmen zum Schutz der AuRenwohnbereiche beriicksichtigen die Larmimmis-
sionen fur den Tageszeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr. Abhangig vom Standort werden im
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Rahmen einer stadtebaulichen Abwéagung als Obergrenze im Einzelfall fur eine zumutbare
Gerauschbelastung im innerstadtischen Bereich auch in Wohngebieten die Vorsorgegrenzwerte
nach der 16. BImSchV am Tage fur Dorf-, Misch- und Kerngebiete nach 88 5 — 7 BauNVO von
64 dB(A) angesehen. In diesem Zusammenhang wird auch auf die aktuelle Arbeitshilfe zur
Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse Schallimmissionen, Stand September 2017, der Stadt
Frankfurt am Main hingewiesen.

5 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Bei den Immissionsgrenzwerten (IGW) beim Bau und der wesentlichen Anderung von o&ffent-
lichen Stralen und Schienenwegen, die zum Schutz der Nachbarschaft in § 2 der 16. BImSchV
festgelegt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte; werden sie
tberschritten, sind Schutzmaf3nahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larm-
schutzes missen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft, d.h. sie kbnnen nach Abwagung im
Einzelfall unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung
von Uberschussmaterial, erreicht werden kann. Sie kénnen im Rahmen der stadtebaulichen
Abwagung als weitere Orientierungshilfe herangezogen werden.

1. Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonde-
ren Nutzung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in
der Nacht ist bei der Entscheidung der IGW fir diesen Zeitpunkt heranzuziehen; nur auf den
Tagwert kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgemal ausschliel3lich am Tag genutzt
werden, z.B. Kindergarten, Schulen oder Blrogebaude

2. Es gelten folgende IGW nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, 57 dB(A) 47 dB(A)
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen
2. in reinen und allgemei- 59 dB(A) 49 dB(A)

nen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten

3. in Kerngebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Dorfgebieten,
Mischgebieten und
Urbanen Gebieten

4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

3. Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anla-
gen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen
oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Bebauungs-
planen bestehen, so ist die Schutzbedurftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 2
Satz 2 der 16. BImSchV aufgezéhlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln. Andere als die
festgelegten IGW durfen nicht herangezogen werden.
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5.2 Untersuchte Immissionsorte

Die Berechnungen wurden fur Einzelpunkte innerhalb des Plangebiets (nur aktuelle Bebauung
bertucksichtigt) sowie flachenhaft in der Berechnungshdohe 2m (entspricht dem EG und den
AulRenbereichen wie Terrassen) und 5.6m (entspricht 1.0G) durchgefihrt.

Bei der Wahl der Immissionsorte wurden jeweils Punkte an den Grenzen des Plangebiets sowie
in dessen Zentrum gewahlt, um auch die verschiedenen Quellen und die jeweilige Pegel-
abnahme durch zunehmenden Abstand darzustellen.

Eine Bebauung wurde (mit Ausnahme des nordwestlichen Bereichs, wo die Gebaude bereit im
Bau sind) fur das Plangebiet nicht beriicksichtigt, da die Gebaudestellung etc. noch nicht
hinreichend fest steht.

Die Lage der Immissionsaufpunkte ist aus den folgenden Abbildungen und der Anlage 1
ersichtlich.

Abb. 4: Lage der Immissionsorte im Plangebiet (Luftbild GDS Hessen, tiberlagert mit Gebauden im Programm LimA)

g St
s

Fir die nordlichen Immissionsorte IP1 bis IP5 sowie IP11 bis IP14 ist, wie fir die bereits im Bau
befindlichen Gebdude im Nordwesten (GE1l) die Gebietsausweisung Gewerbegebiet
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vorgesehen. Die Immissionsorte IP6 bis IP10 sowie IP15 sollen in der Gebietsausweisung
Urbanes Gebiet liegen.

5.3 StralRenverkehr

Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen (Strafl3e / Schiene) wird angemerkt, dass eine
Anderung des Verkehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel — sowohl der
Emissions- wie auch der Immissionspegel — um ca. 0,4 dB(A), eine Anderung des
Verkehrsaufkommens um 25 % zu einer Anderung der Pegel um ca. 1 dB(A) fiihrt. Eventuelle
geringfiigige Anderungen der Verkehrszahlen haben somit einen vergleichsweise geringen
Einfluss auf die Aussageunsicherheit des Gutachtens.

5.3.1 Ausgangsdaten Stra3enverkehr

Fur die Ermittlung des Verkehrslarms wurde auf die Verkehrszahlen aus dem Gutachten von
Heinz+Freier zuruckgegriffen, welches — auf Z&hlungen und Hochrechnungen basierend — die
Verkehrszahlen mit dem neuen Plangebiet im Bereich der direkt angrenzenden Straf3en angibt.

DTV
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Abb.: 5: Auszug aus der Verkehrsuntersuchung‘der Helnz+Fré|er GmbH, Angaben fiir den Prognose-Planfall

Weiterhin wurden auch die grof3en StraRen im weiteren Umfeld wie die Mdrfelder LandstralRe im
Siden, die LiebigstralRe ostlich der Bahntrasse und die im Nordwesten im Bogen verlaufende
Bundesstralle B486 berlcksichtigt. Fur diese Stralen wurden auf die Zahlen aus der
Larmkartierung Hessen von 2017 zuriickgegriffen. Hierbei wurden die folgenden DTV bzw.
Stundenwerte herangezogen und die Lkw-Anteile programmintern nach der RLS 19 vergeben:
Hierbei wurde fur die B486 vereinfacht einheitlich ein DTV von 22100 Kfz/24h angesetzt, fur die
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LiebigstralRe auf der ganzen Lange ein DTV von 6250 Kfz/24h und auf der Morfelder
Landstral3e ein DTV von13500 Kfz/24h.

5.3.2 Berechnung StraBenverkehrslarm

Zur Ermittlung der StraBen-Verkehrslarmbelastung wurden Schallausbreitungsberechnungen
mit dem Programm LIMA fir Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH streng
nach den Vorgaben der RLS19 vorgenommen. Den Berechnungen liegt ein exaktes
dreidimensionales Rechenmodell zugrunde. Die Berechnungen wurden fir die unbebaute
Flache jeweils flachenhaft mit einem Rechenraster von 5m fur die Aufpunkthéhen 2,0 m
(AuBRenbereich, EG) und 5,6 m (1. OG) und zusatzlich an den Immissionsaufpunkten IP1 bis
IP15 sowie die bereits in Errichtung befindlichen Gebaude im nordwestlichen Teilgebiet jeweils
fur das Erdgeschoss und die Oberschosse 1 bis 5 vorgenommen. Die Ergebnisse sind in
Tabelle 1 dargestellt. Zum Vergleich mit den zulassigen Immissionsrichtwerten werden die
Beurteilungspegel ab 0,1 dB(A) aufgerundet. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen
Beurteilungspegel von 61 dB(A).

Tabelle 1: Beurteilungspegel StralRenverkehr im Prognoseplanfall
mit Nutzung des Plangebiets an den Immissionsorten im Plangebiet

Immissionsort Gebiet L: StraRenverkehr in dB(A)
Lage im B-Plan und Geschoss tagsuber nachts
EG GE 61,6 54,6
P1 1.0G GE 61,8 54,8
an der Monzastral3e 120G GE 617 54.7
5.0G GE 61,6 54,7
EG GE 62,3 55,3
102 1.0G GE 62,4 55,4
an der Monzastral3e 120G GE 62.2 55.2
5.0G GE 62,0 55,0
EG GE 64,0 57,0
P 1.0G GE 64,0 56,9
Nc?rdost 2.0G GE 63,7 56,7
an der Monzastral3e 200 CE= 655 S0
4.0G GE 63,3 56,2
5.0G GE 63,2 56,1
EG GE 63,6 56,5
P4 1.0G GE 63,6 56,6
an der Bahn 4.0G GE 63,1 56,0
5.0G GE 63,0 55,9
EG GE 63,3 56,3
IP5 1.0G GE 63,0 56,0
am P&R-Parkplatz 120G GE 617 54.7
5.0G GE 61,4 54,4
EG MU 63,6 56,6
P6 1.0G MU 63,1 56,1
am P&R-Parkplatz 120G MU 615 54.5
5.0G MU 61,2 54,2
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Immissionsort Gebiet L. StraBenverkehr in dB(A)
Lage im B-Plan und Geschoss tagsuber nachts
EG MU 62,4 55,6
IP7 1.0G MU 62,4 55,5
Stidost 2.0G MU 62,1 55,2
Ecke Monzastral’e/ | 3.0G MU 61,7 54,9
Am weil3en Stein 4.0G MU 61,5 54,6
5.0G MU 61,2 54,3
EG MU 59,2 52,5
IP8 1.0G MU 59,5 52,8
Sud 2.0G MU 59,6 52,9
an der StralRe Am 3.0G MU 59,7 52,9
weilRen Stein 4.0G MU 59,7 52,9
5.0G MU 59,6 52,7
EG MU 59,0 52,3
P9 1.0G MU 59,3 52,6
Sudwest 2.0G MU 59,3 52,6
an der StralRe Am 3.0G MU 59,3 52,6
weil3en Stein 4.0G MU 59,0 52,2
5.0G MU 59,0 52,2
EG MU 55,1 48,3
IP10 1.0G MU 55,6 48,8
Sudwest 2.0G MU 56,1 49,3
an der 3.0G MU 56,7 49,9
Wohnnutzung 4.0G MU 57,0 50,1
5.0G MU 57,6 50,7
EG GE 54,9 47,9
P11 1.0G GE 55,6 48,6
West 2.0G GE 55,6 48,8
am Gewerbebetrieb | 3.0G GE 56,3 49,5
Rug Semin 4.0G GE 56,9 50,1
5.0G GE 57,6 50,7
EG GE 54,6 47,6
P12 1.0G GE 55,5 48,6
Nordwest 2.0G GE 56,3 49,4
am Gewerbebetrieb | 3.0G GE 57,2 50,4
Rug Semin 4.0G GE 57,6 50,7
5.0G GE 58,1 51,2
EG GE 56,6 49,6
1.0G GE 57,4 50,4
'Zpeln?t’rum dos 2.0G GE 58,2 51,2
nordlichen Teils 3.0G GE 58,9 it
4.0G GE 59,4 52,4
5.0G GE 59,8 52,8
EG GE 55,6 48,7
P14 1.0G GE 56,4 49,5
Zentrum des 2.0G GE 57,2 50,3
mittleren Teils 3.0G GE S7.7 50,8
4.0G GE 58,1 51,2
5.0G GE 58,4 51,5
EG MU 55,8 49,0
P15 1.0G MU 56,7 49,9
Zentrum des 2.0G MU 57,6 50,7
stdlichen Teils 3.0G Al 58,1 1,2
4.0G MU 58,5 51,6
5.0G MU 58,7 51,8
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. Immissionsort Gebiet L. StraBenverkehr in dB(A)
Lage im B-Plan und Geschoss tagsuber nachts
. EG GE 53,5 46,5
e e 1.0G GE 54,5 47,5
m Bereich S00 o 57 505
Nordwest 4.0G GE 58,1 51,3
IPNord EG GE 62,2 55,2
Nordfassade im 1.0G GE 62,4 55,5
Bereich Nordwest 2.0G GE 62,3 55,4
an der Monzastrafle | 3.0G GE 62,2 55,3
IPWest EG GE 63,1 56,4
Westfassade 1.0G GE 63,2 56,6
im Bereich 2.0G GE 63,1 56,4
Nordwest 3.0G GE 62,8 56,1
an der PittlerstraBe | 4.0G GE 62,6 56,0
Orientierungswert fir MU nach DIN 18005 Beiblatt 1: 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV fiir MI und MU: 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts
Orientierungswerte fir GE nach DIN 18005 Beiblatt 1: 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte fiir GE nach der 16. BImSchV: 69 dB(A) tags / 59 dB(A) nachts

Wie die Berechnungen zeigen, werden entlang der MonzastraBe sowie an der PittlerstraRe
(IPWest) durch den StraRenverkehr Beurteilungspegel im Bereich von 61 bis 64 dB(A) tagstber
und 55 bis 57 dB(A) nachts erreicht. Entlang der Stralle Am weil3en Stein sowie im Zentrum
und am westlichen Rand des noch unbebauten Plangebiets werden Beurteilungspegel tagsiber
von 55 bis 60 dB(A) und nachts von 48 bis 53 dB(A) erreicht.

Im geplanten Gewerbegebiet werden damit tagsuber durch den Stral3enverkehr Uberall die
Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1:2023 unterschritten, nachts aber entlang der
Pittler- und der Monzastral3e Uberschritten. Die Vorsorgegrenzwerte der 16.BImSchV werden im
Gewerbegebiet nicht Uberschritten.

Im geplanten Urbanen Gebiet im Siden (IP6 bis IP9 und IP15) werden durch den StralRen-
verkehr die Orientierungswerte der DIN 18005:2023 fur Mischgebiet, die auch in Anlehnung
auch fur urbane Gebiete herangezogen werden, entlang der Monzastraf3e (106 und 107) tags-
Uber um bis zu 4 dB(A) Uberschritten. Die Vorsorgegrenzwerte der 16.BImSchV werden tags-
Uber nicht Uberschritten. In der Nachtzeit werden im geplanten urbanen Gebiet die Orien-
tierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1:2023 teils deutlich Uberschritten. Entlang der Monza-
stral3e (IP6 und IP7) werden auch die Vorsorgegrenzwerte der 16.BImSchV Uberschritten.
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5.4 Schienenverkehr

Das Plangebiet wird durch den Schienenverkehr auf den 6stlich des Plangebiets verlaufenden
Bahnstrecken 3601 und 3688 mit Schienenlarm beaufschlagt. Auf der Strecke 3601 sind Fern-
und Nahverkehrsziige sowie Glterzlige im Einsatz. Die Strecke 3688 wird von S-Bahnen
zwischen Frankfurt und Darmstadt genutzt.

Weiterhin soll perspektivisch in dem Bereich der Bahntrassen eine Erweiterung der
sogenannten Regionaltangente West (RTW) berlcksichtigt werden. Die Regionaltangente soll
zukunftig eine Umfahrung der Innenstadt von Frankfurt auf der Westseite ermoglichen, um die
im Norden, Westen und Siidwesten liegenden Stadte und Gemeinden sowie den Flughafen
besser zu verbinden. Die Planung sieht bislang eine Trassenfiihrung bis Dreieich-Bruchschlag
vor. Von Seiten der Stadt wird aber eine Verlangerung bis Langen angestrebt. Hierzu liegen
erste positive Voruntersuchungen, aber noch keine detaillierten Daten vor. Es gibt jedoch eine
Karte mit Kennzeichnung der hierfir ggf. ungefdhr notwendigen Flachen fir das sog.
Stellwerksgleis neben dem heutigen westlichen S-Bahngleis.

5.4.1 Ausgangsdaten

Dem akustischen Berechnungsmodell zur Berechnung der Larmimmissionen durch den Schie-
nenverkehr auf den Strecken der Deutschen Bahn AG liegen die Prognosezahlen 2030 nach
dem Bundesverkehrswegeplan mit den Berechnungsparametern nach Schall 03 (2014) fur die
Strecken 3601 und 3688 zugrunde, die bei der Bahn abgefragt wurden.

Auf der Schienenstrecke werden entsprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG fir das
Jahr 2030 die folgenden Zugzahlen genannt.

GemanR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 3601

Abschnitt  Langen

Bereich Dreieich-Buchschlag bis Langen (Hessen)

von_km 12,0 bis_km 13,8
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl [v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
ICE 4 2 320 3-Z11 1
ICE 1 2 230 4-V1 1
IC-E 21 4 200 7-75-A4 1 9-75 9
RB-ET 52 11 160 5-7Z5-A16 2
RB-ET 42 3 160 5-75-A16 1
GZ-E 5 5 120 7-75-A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZ-E 36 38 100 7-75-A4 1 10-25 30 10-718 8
GZ-E 6 4 100 7-75-A4 1 10-Z5 10 Grundlast
167 69 Summe beider Richtungen

Fur den anschlieRenden Streckenabschnitt Kilometer 13,8 bis 15 entfallen drei Giterziige tags
und zwei Glterziige nachts.

Die Streckengeschwindigkeit wird fir den Abschnitt km 3,7 bis km 23,6 mit 160 km/h
angegeben.
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GemafR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 3688

Abschnitt  Langen

Bereich Dreieich-Buchschlag bis Langen (Hessen)

von_km 65,8 bis_km 67,6
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl [v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Trakiion |  Tag Nacht I i T T e Tl R T e
S 122 26 140 5-75-A10 3
122 26 Summe beider Richtungen
Gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 47/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 3688
Abschnitt  Langen
Bereich Langen (Hessen) bis Egelsbach
von_km 67,6 bis_km 68,8
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl |v_max_Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
S 64 24 140 5-75-A10 3
64 24 Summe beider Richtungen

Die drtlich zugelassen Streckengeschwindigkeit betragt:

von km bis km km/h
57,7 66,1 120
66,1 66,2 60
66,2 67,5 120
67,5 68,0 100
68,0 72,4 120

Die Streckenabschnitte mit den entsprechenden Zugzahlen wurden in das akustische Modell
eingegeben und nach Schall 03 (2014) berechnet.

Fur die Regionaltangente West wurde auf die Angaben der Homepage fir die Regionaltangente
zurlickgegriffen. Demnach sollen auf der Regionaltangente West zwei Linien verkehren, die
jeweils im 30 Minuten Takt fahren (zwischen 4.00 Uhr und 1.00 des Folgetages). Zwischen
Eschborn und Neu-Isenburg Gberschneiden sich die beiden Linien, so dass hier ein 15 Minuten
Takt entsteht. Sudlich von Neu-lsenburg und damit bei einem Ausbau bis Langen auch dort,
fahrt nur eine der Linien. Daraus ergeben sich je Richtung 42 Zugbewegungen im Bereich des
Bahnhofs Langen.

Auf der RTW Trasse fahren Zweisystemfahrzeuge, die sowohl auf Eisenbahnstrecken als auch
im Stadtbereich fahren kdnnen. Es handelt sich um leichte Nahverkehrstriebwagen. Ein Zugteil
ist 50 m lang, bei Doppeltraktion 100 m. Die maximale Geschwindigkeit betragt 90 km/h.

Fur die Berechnung wurden S-Bahn-Zige (Elektrotriebwagen) angesetzt und von 30 Zigen
tags je Richtung und 12 Ziigen nachts je Richtung ausgegangen, die alle auf der vorgehaltenen
Strecke westlich der bisherigen Gleise fahren.
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5.4.2 Berechnung und Ergebnisse

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurden Schallausbreitungsberechnungen mit dem
Programm LIMA fir Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH streng nach den
Vorgaben der Schall03 vorgenommen. Den Berechnungen liegt ein exaktes dreidimensionales
Rechenmodell zugrunde. Die Berechnungen wurden fur die unbebaute Flache jeweils
flachenhaft mit einem Rechenraster von 5m fur die Aufpunkthéhen 2,0 m (AuBBenbereich, EG)
und 5,6 m (1. OG) und zusatzlich an den Immissionsaufpunkten IP1 bis IP15 sowie die bereits
in Errichtung befindlichen Gebaude im nordwestlichen Teilgebiet jeweils fir das Erdgeschoss
und die Oberschosse 1 bis 5 vorgenommen.

Die Ergebnisse sind fir die Immissionsorte in Plangebiet ohne Bebauung IP1 — IP15 sowie an
den bereits im Bau befindlichen Gebauden im Nordwesten in der Tabelle 2 dargestellt. Bei der
Bildung der Beurteilungspegel werden nach Schall 03 die Rechenwerte ab 0,1 dB(A) aufgerun-
det. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen Beurteilungspegel von 61 dB(A).
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Tabelle 2: Beurteilungspegel durch den Schienenverkehr
an den Immissionsaufpunkten im Plangebiet
Verkehrsprognose 2030 plus Regionaltangente West

Immissionsort Gebiet Lr Schienenverkehr in dB(A)
Lage im B-Plan und Geschoss tagsuber nachts
EG GE 58,6 60,1
P1 1.0G GE 59,1 60,7
an der Monzastral3e 2.0G GE 60.2 617
5.0G GE 59,7 61,2
EG GE 61,8 63,3
102 1.0G GE 62,5 64,0
Nord 500 o a3 s
an der MonzastralRe 210G GE 64.4 65.8
5.0G GE 64,9 66,4
EG GE 67,4 68,8
P3 1.0G GE 68,8 70,1
Nordost Soo = 70s T3
an der MonzastralRe 210G GE 70.7 72.1
5.0G GE 70,7 72,1
EG GE 68,9 70,1
1.0G GE 70,3 71,4
an der Bahn 4.0G GE 71,7 73,1
5.0G GE 71,6 73,0
EG GE 60,4 61,6
P 1.0G GE 61,0 62,2
am P&R-Parkplatz 210G GE 62.7 63.8
5.0G GE 63,3 64,4
EG MU 61,1 62,2
P 1.0G MU 61,6 62,8
S — =
am P&R-Parkplatz 200G MU 64.0 64.9
5.0G MU 64,6 65,6
EG MU 60,6 61,8
IP7 1.0G MU 61,3 62,5
Silidost 2.0G MU 62,1 63,1
Ecke Monzastral3e/ 3.0G MU 62,9 63,8
Am weilen Stein 4.0G MU 63,6 64,4
5.0G MU 64,2 65,1
EG MU 57,2 58,4
IP8 1.0G MU 58,7 59,9
Sid 2.0G MU 58,9 60,1
an der StralRe Am 3.0G MU 59,8 61,0
weil3en Stein 4.0G MU 60,3 61,4
5.0G MU 60,6 61,7
EG MU 56,2 57,5
1P9 1.0G MU 57,3 58,6
Sidwest 2.0G MU 57,6 58,9
an der StralRe Am 3.0G MU 58,0 59,2
weilden Stein 4.0G MU 57,7 58,8
5.0G MU 58,2 59,4
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Immissionsort Gebiet Lr Schienenverkehr in dB(A)
Lage im B-Plan und Geschoss tagsuber nachts
EG MU 56,5 57,8
1.0G MU 57,4 58,8
IP10 2.0G MU 57,1 58,4
irzj?jvg(re\slt/ohnnutzun 3.06 My 574 58,8
9 a.06 MU 57,9 59,3
5.0G MU 58,3 59,6
EG GE 59,0 60,5
IP11 1.0G GE 59,7 61,2
West 2.0G GE 58,4 59,8
am Gewerbebetrieb 3.0G GE 58,7 60,2
Rug Semin 4.0G GE 59,2 60,6
5.0G GE 59,5 61,0
EG GE 58,3 59,7
P12 1.0G GE 58,8 60,2
Nordwest 2.0G GE 58,6 60,1
am Gewerbebetrieb 3.0G GE 59,0 60,5
Rug Semin 4.0G GE 59,4 60,8
5.0G GE 59,7 61,2
EG GE 61,4 62,9
P13 1.0G GE 62,1 63,6
Zentrum des 2.0G GE 62,6 64,1
nordlichen Teils 3.0G GE 63,2 64,6
4.0G GE 63,7 65,1
5.0G GE 64,1 65,6
EG GE 58,9 60,3
P14 1.0G GE 59,4 60,8
Zentrum des 2.0G GE 59,9 61,3
mittleren Teils 3.06 GE 60,3 61,7
4.0G GE 60,7 62,1
5.0G GE 61,1 62,4
EG MU 58,4 59,8
P1 1.0G MU 59,0 60,3
Zen5trum des 2.0G MU 59,4 60,6
stdlichen Teils G006 bl o ol2
4.0G MU 60,5 61,6
5.0G MU 61,0 62,1
. EG GE 57,4 58,8
gsﬂ:}ssa i 1.0G GE 58,0 59,5
im Bereich 2.0G GE 58,3 59,8
Nordwest 3.0G GE 59,5 61,0
4.0G GE 59,4 60,8
IPNord EG GE 49,0 50,7
Nordfassade im 1.0G GE 49,4 51,1
Bereich Nordwest 2.0G GE 50,1 51,7
an der MonzastralRe | 3.0G GE 50,7 52,3
EG GE 37,2 38,6
{ll\jl\é\é(tafsz:ssa i 1.0G GE 37,6 39,1
im Bereich Nordwest 2.0G GE 37,9 39,4
an der MonzastralRe 3.0G GE 38,4 39,9
4.0G GE 46,0 47,6
Orientierungswert fiir MU nach DIN 18005 Beiblatt 1: 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV fiir MI und MU: 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts
Orientierungswerte fir GE nach DIN 18005 Beiblatt 1: 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte fir GE nach der 16. BImSchV: 69 dB(A) tags / 59 dB(A) nachts
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Wie die Berechnungen zeigen, treten im Plangebiet insbesondere zur Nachtzeit erhebliche
Schienenverkehrslarmimmissionen auf. Wahrend der innerértliche StraRenverkehr Ublicher-
weise in der Nachtzeit gegenliber dem Tage um ca. 10 dB(A) abnimmt, ist nach der Prognose
2030 beziglich des Schienenverkehrslarms nachts mit einem rund 1,5 dB héherem Pegel als
im Tageszeitraum zu rechnen. An den zur Bahnlinie nachstgelegenen Immissionsorten und
Fassaden werden nachts Beurteilungspegel von bis zu 73 dB(A) erreicht.

Der Anteil der Regionaltangente West liegt je nach Immissionsort rund 10-15 dB(A) unterhalb
des Gesamtpegels, so dass die Bahnlinie keinen relevanten Einfluss auf die ermittelten
Beurteilungspegel hat. Auch wenn die Regionaltangente nicht umgesetzt wird, andert dies die
ermittelten Beurteilungspegel demnach nicht.

5.5 Summe der Beurteilungspegel Strale und Schiene sowie flachenhafte Darstellung

Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagstber und nachts durch den
Stral3en-, Schienen-, und die Summe aus Strafden- und Schienenverkehr ist aus den farbigen
Pegelkarten der folgenden Abbildungen zu entnehmen. Hierbei wurde keine neue Bebauung
innerhalb des Plangebiets bericksichtigt. In den Planen sind die Beurteilungspegel in
Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der Orientierungswerte nach Beiblatt 1
der DIN 18005 Teil 1 bzw. der Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV dargestellt.

Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

< = 35.0 dB(A)

= 35.0 bis 40.0 dB(A)

> 40.0 bis 45.0dB(A)
> 45.0 bis 50.0 dB(A)
= 50.0 bis 55.0dB(A)
= 55.0 bis 60.0 dB(A)
> 60.0 bis 65.0dB(A)
> 65.0 bis 70.0dB(A)
70.0 bis 75.0 dB(A)

> 75.0 bis 80.0dB(A)

v

> 80.0dB(A)
Abb. 6: Legende zu folgenden den Abbildungen 7 bis 10
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Abb. 8: Summe aus StrarSen ' und Schienenverkehr nachts in 2m Héhe (EG/AuBenberelch)
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Abb. 10: Summe aus StraRen- und Schienenverkehr nachts in 5,6 m Héhe (1.0G)
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In der folgenden Tabelle 3 werden die Beurteilungspegel als Summe aus StralRen- und
Schienenverkehrslarm dargestellt. Die Beurteilungspegel wurden entsprechend der Vorgaben
der 16.BImSchV aufgerundet:

Tabelle 3: Beurteilungspegel durch den Schienen- und den StraRenverkehr in Summe
an den Immissionsaufpunkten im Plangebiet
Schiene: Verkehrsprognose 2030 plus Regionaltangente West,
Stral3e: Verkehrsgutachten Prognose-Planfall

Immissionsort Lr Summe aus StraRen- und Gebiets-
Lage im B-Plan und Geschoss Schienenverkehr in dB(A) ausweisung
tagsuber nachts
EG 64 62 GE
P1 1.0G 64 62 GE
adiess  [25S 2 2
an der Monzastrale 200G 61 63 GE
5.0G 64 63 GE
EG 66 64 GE
102 1.0G 66 65 GE
= ° o
an der Monzastral3e 210G 67 67 GE
5.0G 67 67 GE
EG 69 70 GE
P3 1.0G 71 71 GE
2.0G 71 72 GE
::rc?;rsltllonzastrarSe 3.0G e e CE
4.0G 72 73 GE
5.0G 72 73 GE
EG 70 71 GE
1.0G 72 72 GE
= 7 zz
an der Bahn 206 73 72 GE
5.0G 73 74 GE
EG 66 63 GE
IP5 1.0G 66 64 GE
2o e 2
am P&R-Parkplatz 720G 66 65 GE
5.0G 66 65 GE
EG 66 64 MU
P 1.0G 66 64 MU
2oe e s o
am P&R-Parkplatz 210G 66 66 MU
5.0G 67 66 MU
EG 65 63 MU
IP7 1.0G 65 64 MU
Sudost 2.0G 66 64 MU
Ecke Monzastral3e/ 3.0G 66 65 MU
Am weil3en Stein 4.0G 66 65 MU
5.0G 66 66 MU
EG 62 60 MU
IP8 1.0G 63 61 MU
Sud 2.0G 63 61 MU
an der Strale Am 3.0G 63 62 MU
weil3en Stein 4.0G 63 62 MU
5.0G 64 63 MU
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Immissionsort L Summe aus StraRen- und Gebiets-
Lage im B-Plan und Geschoss Schienenverkehr in dB(A) ausweisung
tagsuber nachts
EG 61 59 MU
IP9 1.0G 62 60 MU
Sudwest 2.0G 62 60 MU
an der StralRe Am 3.0G 62 61 MU
weil3en Stein 4.0G 62 60 MU
5.0G 62 61 MU
EG 59 59 MU
IP10 1.0G 60 60 MU
Sidwest 2.0G 60 59 MU
an der 3.0G 61 60 MU
Wohnnutzung 4.0G 61 60 MU
5.0G 61 61 MU
EG 61 61 GE
P11 1.0G 62 62 GE
West 2.0G 61 61 GE
am Gewerbebetrieb | 3.0G 61 61 GE
Rug Semin 4.0G 62 61 GE
5.0G 62 62 GE
EG 60 60 GE
P12 1.0G 61 61 GE
Nordwest 2.0G 61 61 GE
am Gewerbebetrieb | 3.0G 62 61 GE
Rug Semin 4.0G 62 62 GE
5.0G 62 62 GE
EG 63 64 GE
1.0G 64 64 GE
P 2.0G 64 65 GE

Zentrum des

o . 3.0G 65 65 GE
nordlichen Teils 200G 66 66 GE
5.0G 66 66 GE

EG 61 61 GE

1.0G 62 62 GE

IZPelr::rum des 206G 62 62 GE
mittleren Teils 3.0G 63 62 GE
4.0G 63 63 GE

5.0G 63 63 GE

EG 61 61 MU

1.0G 61 61 MU

IZPelnE;rum des 210 62 ol hB
sudlichen Teils 3.0G 63 62 U
4.0G 63 62 MU

5.0G 63 63 MU

IPKita EG 59 60 GE
Ostfassade LOG 60 60 GE
im Bereich 2.0G 61 61 GE
Nordwest 3.0G 62 62 GE
4.0G 62 62 GE

IPNord EG 63 57 GE
Nordfassade im 1.0G 63 57 GE
Bereich Nordwest 2.0G 63 57 GE
an der MonzastraRe | 3.0G 63 58 GE
IPWest EG 64 57 GE
Westfassade 1.0G 64 57 GE
im Bereich 2.0G 64 57 GE
Nordwest 3.0G 63 57 GE

an der MonzastraRe | 4.0G 63 57 GE
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Orientierungswert fiir MU nach DIN 18005 Beiblatt 1: 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV fiir Ml und MU: 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts
Orientierungswerte fur GE nach DIN 18005 Beiblatt 1: 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte fiir GE nach der 16. BImSchV: 69 dB(A) tags / 59 dB(A) nachts

Die Summe aus Stral3en- und Schienenverkehr zeigt die hohe Larmbelastung des Gebiets auf.
Im Gewerbegebiet werden tagsiuber im norddstlichen Teil die Orientierungswerte der DIN 18005
Uberschritten, die Vorsorgegrenzwerte nach der 16.BImSchV aber nur ganz im Nordosten in
direkter Nahe zur Bahnlinie. Im urbanen Gebiet werden die Orientierungswerte tagsiber
ebenfalls Uberschritten, die Vorsorgegrenzwerte der 16.BImSchV aber nur im Osten parallel zur
Bahnlinie. In der Nachtzeit werden nahezu im ganzen Gebiet die Orientierungswerte und die
Vorsorgegrenzwerte Uberschritten.

Aktive LarmschutzmalRinahmen wie eine Larmschutzwand an der dstlichen Grundstiicksgrenze
sind aufgrund der rdumlichen Situation sowie aus stadtebaulichen Griinden ausgeschlossen.
Damit eine Larmschutzwand eine wirksame Larmminderung bringt, muss sie mindestens die
Sichtverbindung zwischen Quelle und Immissionsort unterbrechen. Um dies auch fur héhere
Stockwerke zu erreichen, musste eine Wand moglichst nah an der Quelle (Schienenstrecke)
positioniert werden. Da es sich um Bahngeldnde handelt, auf dass die Stadt keinen Zugriff hat,
ist dies nicht mdglich. Im stadtebaulichen Entwurf wird fiir den nordéstlichen Bereich, der am
starksten durch den Schienenverkehrslarm betroffen ist, ein Geb&ude mit Parkplatzen und
Lagerrdumen vorgesehen. Da diese keine schutzbedurftigen Raume darstellen, sind hier auch
keine SchallschutzmalBnahmen erforderlich. Das geplante Gebaude fihrt zudem zu einer
Abschirmung der dahinter (nach Westen) folgenden Gebaude.

Im restlichen Plangebiet kénnen durch Gebdaudestellung ggf. ruhige Bereich (Innenhofe)
geschaffen werden. Auch nimmt die L&rmbelastung mit Abstand zur Schiene rasch ab. An den
aulleren Fassaden ergibt sich aber das Erfordernis, die schutzbedurftigen Innenwohnbereiche
durch zusétzliche passive SchallschutzmaRnahmen vor unzumutbaren Larmeinwirkungen zu
schitzen.

Schutzbedirftige AulRenwohnbereiche, wie Balkone und Terrassen sind nur zur Tagzeit zu
bertcksichtigen. Da auch hier die Grenzwerte der 16.BImSchV an den Fassaden entlang der
MonzastraBe bzw. parallel zur Bahnlinie teils deutlich Gberschritten werden, sind ggf.
gesonderte MaRnahmen fiir derartige Auf3enwohnbereiche notwendig.

6 Bewertung Gewerbelarm

6.1 Nutzungen innerhalb des Plangebiets

Da es sich um eine Angebotsplanung handelt, lassen sich die einzelnen gewerblichen Anlagen
noch nicht im Detail auslegen. Diesem Umstand kann man in der Bauleitplanung durch eine
Emissionskontingentierung begegnen, bei der fir die Flachen nach DIN45691 Emissionsanteile
festgelegt werden, die nicht tberschritten werden dirfen. In den letzten Jahren wurde dieses
Vorgehen durch die Rechtsprechung allerdings deutlich erschwert. Nach einem Urteil des
BVerwG von 2017 muss bei der Anwendung der Emissionskontingentierung eine Teilflache
innerhalb des B-Planes ,unbeschrankt® bleiben. Dies ist insbesondere innerstadtisch in der
Regel nicht mdglich und fihrt daher regelmaRig dazu, dass das Verfahren der Kontingentierung
nicht anwendbar ist. Auch hier ist durch die innerstadtische Lage eine ausreichend grol3e
Flache ohne Beschrankungen nicht realisierbar. Das Instrument der Emissionskontingentierung
kann hier somit nicht verwendet werden. Daher sind hier zur Konfliktbewaltigung andere
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Aspekte wie die raumliche Gliederung des Plangebiets, die Auswahl der vorgesehenen
Nutzungen im Stadtebaulichen Entwurf sowie das Instrumentarium der TA Larm im
Genehmigungsverfahren fur einzelne Objekte heranzuziehen:

Das Plangebiet sieht im ndrdlichen Teil eine Gebietsausweisung als Gewerbegebiet vor. Die
umliegende Nutzung im Norden und Osten ist ebenfalls gewerblich, so dass hier kein neuer
stadtebaulicher Konflikt geschaffen wird. Im sidlichen Teil des Plangebiets, das an bestehende
Wohnnutzung grenzt, ist ein Urbanes Gebiet geplant, welches einen Puffer zwischen dem
Gewerbegebiet und der Wohnnutzung bildet. Es erfolgt also eine Gliederung, die die gebotene
stadtebauliche Abstufung bertcksichtigt.

Entsprechend des stadtebaulichen Entwurfs wird es sich bei dem Gewerbegebiet im Norden im
Wesentlichen um Birogebdude sowie im Nordosten (GE2c) um ein kombiniertes Park- und
Lagerhaus handeln. Von Blrogebduden gehen in der Regel keine groReren Gewerbelarm-
emissionen aus. Fur das Parkhaus kann ggf. in der Ausfilhrungsplanung durch geschlossene
oder mit Wetterschutzgittern ausgestatteten Fassaden eine Larmbelastung durch Parkvorgange
reduziert werden. In der Regel ist aber davon auszugehen, dass die von einem Parkhaus (auch
offen) verursachten Gerduschimmissionen innerhalb eines Gewerbegebiets nicht zu Uber-
schreitungen der Richtwerte fiihrt.

Im Norden sieht der stadtebauliche Entwurf zwei groRere Terrassen vor. Sofern hier eine Dach
Lounge oder ein Beachclub oder vergleichbares errichtet werden soll, sind Gerdusch-
emissionen durch Musik / Beschallung zu erwarten. Durch die Lage im Norden, mit angrenzend
ausschlieBlich gewerblicher Nutzung und der Nahe zur Bahnlinie ist hier davon auszugehen,
dass die Geréduschimmissionen problemlos so begrenzt werden kdnnen, dass in der Nachbar-
schaft keine Uberschreitungen der zulassigen Richtwerte zu erwarten sind. Die Auslegung der
zulassigen Emissionen, z.B. eine Limitierung der Schallleistung der Beschallungsanlage kann
hier im Rahmen der Bau- bzw. Betriebsgenehmigungsphase erfolgen.

Im sidlichen Teil des geplanten Gewerbegebiets sieht der stadtebauliche Entwurf ebenfalls
Uberwiegend Blrogebaude vor, wobei hier auch Lagerflachen und ggf. Andienungen per Lkw
etc. moglich sind. Eine Nutzung mit Anlieferungen kann je nach Ausfilhrung zu larmrelevanten
Emissionen fuhren. Es ist daher darauf zu achten, dass Verladevorgange, sofern sie im Freien
stattfinden sollen, auf der von der sudlich gelegenen vorhandenen bzw. geplanten Wohn-
nutzung abgewandten Seite bzw. mit ausreichend Abstand zur Wohnbebauung stattfinden
missen und ggf. auch eine Einschrankung der Vorgange in der Nachtzeit erforderlich sein
kann. Die genaue Auslegung der Anforderungen muss im Rahmen der Baugenehmigung
erfolgen. Durch eine geeignete Gebdaudestellung und organisatorische Malinahmen ist eine
Einhaltung der Richtwerte der TA Larm in der Nachbarschaft problemlos méglich.

Im Siden des Plangebiets ist die Gebietsausweisung eines urbanen Gebiets geplant. Im
Stadtebaulichen Entwurf ist dort ein Gebdude mit einer gemischten Nutzung aus Wohnen, einer
Kita, Appartements und gewerblicher Nutzung geplant. Durch die direkt im Geb&ude befindliche
Wohnbebauung wird die gewerbliche Nutzung innerhalb des urbanen Gebiets auf nicht-
stérendes Gewerbe begrenzt. Aufgrund der groRReren Abstande ist auch fur die umliegende
bestehende Wohnbebauung nicht mit einer Uberschreitung der dort geltenden Richtwerte zu
rechnen. Details in der Auslegung der gewerblichen Nutzung wie die Begrenzung der Schall-
leistung von haustechnischen Anlagen, Nutzungszeiten etc. kann erst in Rahmen der
Detailplanung erfolgen.
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Die beschriebenen Umstande zeigen, dass die Umsetzung der Planung mdglich ist. Die
Detailausgestaltung kann dann in der Genehmigungsphase erfolgen.

6.2 Einwirkung der angrenzenden Firma RUG Semin auf das Plangebiet

Die Flache der Firma RUG Semin befindet sich aulRerhalb des Geltungsbereichs des neuen
Bebauungsplanes. Der alte Bebauungsplan Nr. 2.I1:A ,Gewerbegebiet sldlich der Monzastralie
(Technologiepark)“ weist fur die Flache Gewerbegebiet mit einem Emissionskontingent nach
DIN 45691 von 49 dB(A) / m2 tags uns 34 dB(A) / m2 nachts aus. Weiterhin werden flr einzelne
Richtungssektoren Zusatzkontingente von 0 bis 6 dB vergeben. Die Kontingente gelten aber nur
fur die Wohnbebauung im Suden und fur Gebiete auf3erhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplanes. Die im alten B-Plan festgelegten Kontingente stellen sicher, dass im
Wohngebiet im Suden sowie auBerhalb des Bebauungsplanes keine Uberschreitung der
Richtwerte auftreten. Um auch eine Bewertung der Gerduscheinwirkungen innerhalb des
Geltungsbereichs des neuen B-Planes abgeben zu kénnen, wurden im Gutachten T2989-Revl
vom 21.10.2021 detailliert beschrieben, welche Gerausch-einwirkungen vom bestehenden
Betrieb RUG Semin auf den Nordteil des Plangebiets (GE1) zu erwarten sind. Dabei wurde auf
Basis der Angaben des Betreibers ein Maximalbetrieb betrachtet und die Gerduschimmissionen
im Teilgebiet GE1 berechnet.

Fur die Erweiterung der Betrachtung auf das gesamte Plangebiet wird nun der gleiche
Emissionsansatz weiter verwendet und die Berechnungen auf Immissionsorte 6Ostlich und
sidlich des Betriebsgeldndes erweitert.

Fur die Berechnung wurden die folgenden Vorgange bertcksichtigt. Fir die Details bezlglich
der Schallleistungen etc. kann auf das Gutachten T2989-Revl zuriickgegriffen werden

Fur den Betrieb von Rug Semin wurden im Sinne eines Maximalansatzes die folgenden
Vorgange bertcksichtigt. Alle Vorgénge finden tagsiber statt, wobei der Regelbetrieb zwischen
7 Uhr und 15:30Uhr liegt:

e 25 Pkw-Ein- und 25 Pkw-Ausfahrten der Mitarbeiter sowie 50 Parkbewegungen
e 5 Pkw-Ein- und 5 Pkw-Ausfahrten von Kunden sowie 10 Parkbewegungen

e 2 Lkw werden nordlich des Blrogebaudes an den Rampen entladen (je 50 Paletten mit
elektrischem Hubwagen tber Uberladebrticke)

o Einfahrt, Rangieren, Verladung, Abfahrt

e 5 Lkw werden sudlich des Burogebaudes an den Rampen beladen (je 50 Paletten mit
elektrischem Hubwagen tber Uberladebrticke

o Einfahrt, Rangieren, Verladung, Abfahrt

e 2 Lkw werden sudlich des Burogebaudes an den Rampen beladen (je 50 Paletten mit
Hubwagen tber Uberladebriicke

o Einfahrt, Rangieren, Verladung, Abfahrt
o 1 Lkw wird auf der sudlichen Hofflache mittels Stapler be-/entladen
o Einfahrt, Rangieren, Verladung von Paletten mittels Stapler 30 Minuten, Abfahrt

e 3xje 5 Minuten Transport von Leergut zwischen Halle und Hofflache per Stapler
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e 1 Sprinter-Lkw wird auf der siidlichen Hofflache mittels Stapler be- oder entladen
o Einfahrt, Rangieren, Verladung mittels Stapler 30 Minuten, Abfahrt

o Abstrahlung des Rauminnenpegels aus der nérdlichen Verladehalle Uber die drei
gedffneten Tore (je Tor 9m?)

Fur das hier vorliegende Gutachten wurden die folgenden Immissionsorte IP A bis IP G jeweils
am Rand des Plangebiets betrachtet. Weiterhin wurde ein Immissionsort IP H im Bestand im
sudlich gelegenen allgemeinen Wohngebiet betrachtet.

/““‘*r“ —

Rug Semin

mit
- | Darstellung
~ ' | der Position
der Quellen

Monzasirails

Abb. 11: Immissionsorte rund um die Firma ug Semin am Rande des Plangebiets

Tabelle 4: prognostischer Beurteilungspegel tags im Plangebiet durch Gewerbelarm L;, tags
ausgehend von der Firma RUG Semin

Aufpunkt- | Beurteilungspegel .

Immissionsort Hoéhe in L tags IN dB(A) Rlchtwert

in dB(A)

Metern

IPA
Birogebaude, 2.0G 14 52 65
P B 8 46 65
BlUrogebaude, 2.0G (Uber Kita)
IPC
Kita Erdgeschoss, Sudfassade, 2 43 60
Gruppenraum Mitte
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Aufpunkt- | Beurteilungspegel .
Immissionsort Hohe in Lrtags in dB(A) Rlchtwert
in dB(A)
Metern
IP D,
Westgrenze Plangebiet, Gewerbe 8 44 65
IPE,
Westgrenze Plangebiet, Gewerbe 8 a4 65
IPF,
Westgrenze Plangebiet, Urbanes Gebiet 8 43 63
IP G,
Westgrenze Plangebiet, Urbanes Gebiet 8 43 63
IP H,
Nordgrenze bestehendes Wohngebhiet 8 52 55

Wie die Tabelle 4 zeigt, wird an allen Immissionsorten im Plangebiet der Richtwert fir
Gewerbegebiet, Urbanes Gebiet und Wohngebiet durch die Vorgange auf dem Betriebsgelande
von RUG Semin deutlich unterschritten. Die bestehende Vorbelastung stellt somit keine
Einschrankungen fir die neuen geplanten Nutzungen dar.

7 Gerauscheinwirkungen durch die Kindertagesstatten

Nach § 22 Abs. 1a BImSchG gilt hinsichtlich den Gerauscheinwirkungen von Einrichtungen fir
Kinder folgendes:

Die ,Gerduscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen
und &hnlichen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielplatzen durch Kinder
hervorgerufen werden, sind im Regelfall keine schadliche Umwelteinwirkung. Bei
der Beurteilung der Gerduscheinwirkungen dirfen Immissionsgrenz- und -richtwerte
nicht herangezogen werden.

Unter Kindertageseinrichtungen sind Einrichtungen im Sinne des § 22 Abs. 1 Satz 1 SGB VIII
zu verstehen, d. h. Einrichtungen, in denen sich Kinder fiir einen Teil des Tages oder ganztagig
aufhalten und in Gruppen geférdert werden. Unter ahnlichen Einrichtungen wie Kindertages-
einrichtungen sind bestimmte Formen der Kindertagespflege gem. § 22 Abs. 1 Satz 2 SGB VIII
zu verstehen, die nach ihrem Erscheinungsbild @hnlich wie Kindertageseinrichtungen betrieben
werden (z. B. Kinderladen). Kinderspielplatze und &hnliche Einrichtungen sind kleinrGumige
Einrichtungen, die auf spielerische oder korperlich spielerische Aktivitdten von Kindern zuge-
schnitten sind und die wegen ihrer sozialen Funktion regelmafig wohngebietsnah gelegen sein
mussen.

Das Kinderspiel ist somit nicht als Larmquelle im Sinne der TA Larm zu beurteilen. Dennoch
wird in der Praxis empfohlen im Sinne einer Konfiktivermeidung bei der Planung von
Kindertagesstatten auf eine Minimierung der Stérung hinzuarbeiten. Hierzu kann insbesondere
die Anordnung von Parkplatzen sowie Spielflachen im Freien in moglichst groliem Abstand zu
schutzbedurftigen Nutzungen in der Nachbarschaft beitragen.

Im Gutachten T2989-Revl vom 21.10.2021 wurden die Gebdude im Nordwesten (GE1)
detailliert betrachtet. Dort befindet sich eine Kita im Erdgeschoss des siidlichen Biirogebaudes.
In der Umgebung dieser Kita befindet sich keine Wohnnutzung, sondern ausschliel3lich
gewerblich genutzte Raumlichkeiten, insbesondere Birordaume. Die nachstgelegenen Fenster
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befinden sich hierbei am gleichen Gebaude im Obergeschoss. Hierbei wurde im Gutachten
T2989-Revl darauf hingewiesen, dass ggf. im Rahmen der Planung geprift werden sollte, ob
Uber eine fensterunabhangige Bellftung sichergestellt werden kann, dass die Nutzer der
Burordume bei subjektiver Stérung durch die Gerdusche der Kinder auch bei geschlossenem
Fenster arbeiten konnen.

Im Suden des Plangebietes, im Urbanen Gebiet, ist im stadtebaulichen Entwurf ebenfalls eine
Kita vorgesehen. Da hier Wohnhauser in der Nachbarschaft sowie Wohn- und Apartment-
nutzungen innerhalb des Geb&udes vorgesehen sind, ist hier ebenfalls ein Augenmerk auf den
Schutz der Anwohner gegenuber den Geréuschen der Kinder zu legen. Ein Rechtsanspruch
gegen die Gerausche der spielenden Kinder besteht, wie erlautert, nicht. Um Konflikte zu
vermeiden, sollte auch hier auf fensterunabhangige Beliiftungen der angrenzenden Raume
geachtet werden. Um auch die bestehende Nachbarschaft zu schitzen, sollte bei der
Anordnung der AufRenspielflachen auf mdglichst groRen Abstand und ggf. eine gerausch-
reduzierende Abgrenzungen zur Nachbarschaft geachtet werden. Hier kénnen z.B. Hecken
oder geschlossene Zaune insbesondere die subjektive Stérung durch Gerausche reduzieren
und gleichzeitig als Sichtschutz fir die Kita dienen.

8 Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens

Im Geltungsbereich von Bebauungsplénen sind nach der Art der baulichen Nutzung an sich zu-
lassige Vorhaben, insbesondere Anlagen, ,im Einzelfall unzuldssig, wenn sie nach Anzahl,
Umfang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets widersprechen. Sie sind auch un-
zulassig, wenn von ihnen Belastigungen oder Storungen ausgehen, die nach der Eigenart des
Baugebietes im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind“ (8 15 Abs. 1
BauNVO).

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen fiir verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete wer-
den die Gerausche des durch sie verursachten Verkehrs auf den o6ffentlichen Verkehrsflachen
anhand der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1:2023 genannten Orientierungswerte fir Ver-
kehrslarm beurteilt. Solange die Verkehrsgerausche insgesamt die fur sie geltenden Orientie-
rungswerte nicht Uberschreiten, sind LarmschutzmaBhahmen insoweit entbehrlich. Treten an
untergeordneten Stralen Uberschreitungen aufgrund des zuséatzlichen Verkehrs erstmalig auf,
oder erhohen sich vorhandene Uberschreitungen wesentlich, ist das in der Abwagung der
offentlichen und privaten Belange zu berlicksichtigen. Neben den Mdoglichkeiten geeigneter
Schallschutzmafinahmen und Vorkehrungen an der Strafl3e oder an der schutzbedurftigen Be-
bauung sollten auch alternative Standorte fiir die geplanten Baugebiete oder eine andere Ver-
kehrsanbindung untersucht werden. Wo die Grenze des Zumutbaren liegt, muss im Einzelfall
entschieden werden. In der Regel geben fir nicht starker vorbelastete Gebiete die in § 2 der
16. BImSchV aufgefihrten Immissionsgrenzwerte einen Anhalt. Bei héherer Vorbelastung sollte
wenigstens eine Uberschreitung der in § 1 der 16. BImSchV genannten Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts vermieden oder, wenn diese schon gegeben ist, die Belastung nicht
mehr erhdht werden.

Im Verkehrsgutachten wurde die Verkehrszunahme gegentiber dem Bestand (ohne Bebauung)
ermittelt, die sich durch die geplante Nutzung mit Gewerbe- und Wohnflachen ergibt. Dabei
wurden die Verkehrsbewegungen durch die Beschaftigten, Besucher, Kunden und die Ver- und
Entsorgung der Gewerbenutzungen sowie durch die Einwohner und Besucher der
Wohnnutzungen und durch den Hol- und Bringverkehr der Kita berlcksichtigt. Daraus ergibt
sich gegentber dem Bestand ein zusatzliches Verkehrsaufkommen aus dem Ziel- und
Quellverkehr von rund 2.700 Kfz an einem Normalwerktag.
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Im Verkehrsgutachten wird auch der Prognose-Nullfall analysiert, der davon ausgeht, dass das
Gebiet auf der Basis der bisherigen Planungsgrundlage (B-Plan Nr. 2..A ,Gewerbegebiet
sudlich der Monzastralle (Technologiepark)®) voll ausgenutzt wird. Fir diesen Fall ermittelt das
Verkehrsgutachten gegenitiber dem Bestand ein zusatzliches Verkehrsaufkommen aus Ziel-
und Quellverkehr von rund 2.800 Kfz an einem Normalwerktag.

Daraus ergibt sich, dass die neue Planung die Situation gegenlber der bestehenden Planung
nicht verschlechtert. Die verkehrlichen Auswirkungen der neuen Planungen kénnen somit als
unerheblich im Sinne des Planungsrechts angesehen werden.

Die Berechnungen mit den Werten des Prognose-Planfalls mit Vollausnutzung des neuen B-
Plangebiets ,IT Campus westlich des Bahnhofs® ergeben fir die umliegende Bebauung die
folgenden Beurteilungspegel des StraRenverkehrs:

Tabelle 5: Beurteilungspegel Stral3enverkehr im Prognoseplanfall
mit Nutzung des Plangebiets an den Immissionsorten auf3erhalb des Plangebiets
Immissionsort L- StraBenverkehr in dB(A)
Lage im B-Plan und Geschoss tagsuber nachts

EG 59,6 53,0

1.0G 59,5 52,8

Am Weilen Stein 12 2.0G 59,1 52,4

3.0G 58,8 52,1

4.0G 58,6 51,9

EG 59,2 52,7

. . 1.0G 58,8 52,2

Am WeiRRen Stein 16 206 58.4 518

3.0G 58,4 51,7

EG 59,4 52,9

Am Weilen Stein 22 1.0G 59,3 52,7

2.0G 59,3 52,7

EG 56,6 50,0

Am WeiRen Stein 19 1.0G 57,1 50,5

2.0G 57,8 51,1

EG 60,1 53,4

Am WeiRen Stein 39 1.0G 60,7 54,0

2.0G 60,9 54,1

EG 61,4 54,4

1.0G 61,6 54,6

Monzastralle 2 2.0G 61,5 54,6

3.0G 61,5 54,5

4.0G 61,3 54,4

EG 60,6 53,6

1.0G 60,8 53,7

Monzastrafie 4 2.0G 60,6 53,6

3.0G 60,4 53,3

4.0G 61,0 54,0
Orientierungswert fir MU nach DIN 18005 Beiblatt 1: 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV fiir MI und MU: 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts
Orientierungswerte fiir GE nach DIN 18005 Beiblatt 1; 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwerte fiir GE nach der 16. BImSchV: 69 dB(A) tags / 59 dB(A) nachts
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Die Berechnungen zeigen, dass der Stralenverkehr im Prognoseplanfall (wie auch im
Prognosenulifall) im Bereich der umliegenden Bebauung tagsuber zu Beurteilungspegeln
zwischen 57 und 62 dB(A) fuhrt, in der Nachtzeit zu Beurteilungspegeln von 50 bis 55 dB(A).
Damit werden in der sudlichen Wohnbebauung die Vorsorgegrenzwerte der 16.BImSchV
Uberschritten. Eine weitere Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen wird gegentber der
bisherigen Planung jedoch nicht hervorgerufen.

9 Zusatzliche passive Schallschutzmalnahmen zur Reduzierung der Rauminnenpegel
in den schutzbedirftigen Raumen

Aktive SchallschutzmalRnahmen, wie Larmschutzwénde sind am untersuchten Standort weder
notwendig noch realisierbar. Zur Reduzierung der Rauminnenpegel in den schutzbedurftigen
Raumen sollten daher passive SchallschutzmalRhahmen in Form der erforderlichen Schall-
dammung von Auf3enbauteilen in Abhangigkeit vom mafgeblichen AufRenlarmpegel nach
DIN 4109:2018 — Schallschutz im Hochbau — vorgenommen werden.

9.1 Erlauterungen zur DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau —

Mit dem Einfiihrungserlass vom 8. Dezember 2021 (StAnz. S. 1704) wurde im Land Hessen die
Hessische Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (H-VV TB) (Umsetzung der
Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen Ausgabe 2020/1) eingefihrt.

Zur Erfullung der schalltechnischen Anforderungen sind die technischen Regeln bezlglich des
Schallschutzes aus Abschnitt A 5.2 der MVV TB und somit die DIN 4109-1:2018-01 zu beach-
ten. Nach Anlage A 5.2/2 kann der schalltechnische Nachweis nach DIN 4109-2:2018-01 in
Verbindung mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07, DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-
34:2016-07, DIN 4109-35:2016-07 und DIN 4109-36:2016-07 gefuhrt werden.

Nach Kap. 7.1 der DIN 4109-1:2018-01 sind die erforderlichen Schallddmmungen der
AulRenbauteile nicht mehr in 5 dB-Stufen, sondern fiir die jeweiligen Aul3enlarmbelastungen
Dezibel genau wie folgt zu berechnen (Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafie R'wg.s der Aufienbauteile von
schutzbediirftigen Riumen ergibt sich unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

R’w,ges = La — KRaumart [GJ
Dabei ist

Kpaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-

stitten, Unterrichtsriume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

La der MaRRgebliche Aufienlirmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind R'wges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien sowie R'wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordume und Ahnliches.
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Allerdings schlief3t die DIN 4109-1:2018-01 die Einteilung der AulRenldarmbelastungen in Larm-
pegelbereiche bzw. maf3gebliche AulRenlarmpegel und somit die Ermittlung der erforderlichen
Schalldamm-MalRe in Stufen von 5 dB weiterhin nicht aus. Dies gilt nach fachlicher Ein-
schatzung insbesondere bei der Aufstellung angebotsbezogener Bebauungsplane, die im
Regelfall noch keine dezibelgenaue Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes fiir
einzelne Geb&udeseiten im Sinne der fir konkrete Einzelbauvorhaben geltenden
DIN 4109-1:2018-01 erlaubt. Dabei wird letztlich wie friiher den Larmpegelbereichen jeweils der
hdchste mafigebliche Au3enlarmpegel bzw. das héchste Schalldamm-Mal der 5 dB — Spannen
wie folgt zugeordnet:

(Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Tabelle 7 — Zuordnung zwischen Lirmpegelbereichen und maf3geblichem Aufenlidrmpegel

Spalte 1 2
Liarmpegelbereich Maf3geblicher Aufdenldirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 11 60
3 I11 65
4 v 70
5 \ 75
6 VI 80

7 Vil > 802

a Fiir mafigebliche AuSenlirmpegel L > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Dies impliziert wie friher, dass z.B. der Larmpegelbereich IIl die ma3geblichen Aul3enlarmpegel
von 61 dB(A) bis 65 dB(A) bzw. der Larmpegelbereich IV die maf3geblichen AuRenlarmpegel
von 66 dB(A) bis 70 dB(A) umfasst. Diese Vorgehensweise fiihrt zu auf der sicheren Seite
liegenden Bemessungen des passiven Schallschutzes, gegenuber der dezibelgenauen
Berechnung ggf. aber auch zu Uberdimensionierungen.

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen gelten unabhangig von der
Festsetzung der Gebietsart. Bei Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionszielwerte
dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhéltnisse. In Gebieten mit gegenlber Wohngebieten geringerer Schutzbediirftigkeit
kdnnen sich auch bei Einhaltung der gebietsspezifischen Immissionszielwerte Anforderungen
an den baulichen Schallschutz ergeben.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegentber AuRenldarm beziehen sich nach
DIN 4109-2:2018-01 auf Verkehr und Gewerbe-/Industrieanlagen. Bei Uberschreitungen der ge-
bietsspezifischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 fur Verkehrslarmimmissi-
onen dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesunder Wohn- und Arbeits-
verhéltnisse. Werden die Orientierungswerte eingehalten, dann dient der passive Schallschutz
insbesondere in Misch- und Gewerbegebieten mit verringertem Schutzanspruch der all-
gemeinen Larmvorsorge.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal erf. R'wges gilt flr die komplette
Fassade eines Raumes, die die Gesamtheit aller AulRenbauteile bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (LUftungsein-
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richtungen, Rollladenkadsten) bestehen. Der Nachweis des erforderlichen gesamten bewerteten
Bau-Schalldamm-MalRes erf. R'wges iSt im Rahmen der Objektplanung nach den Abschnitten
4.4.1 — 4.4.4 der DIN 4109-2:2018-01 in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten Aul3en-
flache eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der AuRenbauteile zu
fuhren. Bei R'wges > 40 dB ist dartiber hinaus der Einfluss der flankierenden Bauteile zu bertck-
sichtigen.

Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal von R’wges = 30 dB wird in der Regel standard-
maRig bereits aus Warmeschutzgrinden eingehalten. Die Schallddmmung von R’y ges = 35 dB
des Larmpegelbereichs Il wird heutzutage im Regelfall ebenfalls schon durch Ubliche Bau-
weisen eingehalten. Allenfalls bei groRRflachigen Verglasungen kdnnen sich gegenuber
Standardausfihrungen erhdhte Anforderungen ergeben. Bei Schallddmmungen von R'wges >
35 dB ist grundséatzlich von erhdhten Anforderungen auszugehen.

9.2 Methodik zur Bestimmung des maligeblichen AuRenlarmpegels nach der
DIN 4109-2:2018-01

Hinsichtlich der Berechnung der resultierenden Auf3enlarmpegel zur Dimensionierung des bauli-
chen Schallschutzes im Baugenehmigungsverfahren wird auf die DIN 4109-2: 2018-01 verwie-
sen, die den aktuellen Erkenntnisstand beziiglich der Berechnungsmethodik darstellt. Zur Be-
stimmung des maf3geblichen Aufl3enlarmpegels werden die Larmbelastungen in der Regel be-
rechnet. Im Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 werden fur die unterschiedlichen Larmquellen
(Straf3en-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe) die jeweils angepassten Mess-
und Beurteilungsverfahren angegeben, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der
Larmarten Rechnung tragen.

Der maRRgebliche AuRRenlarmpegel ergibt sich demnach fir den Tag aus dem zugehd&rigen Beur-
teilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr), fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhéhten néchtlichen Storwir-
kung (groReres Schutzbedirfnis in der Nacht). Dies gilt fir Raume, die lUberwiegend zum
Schlafen genutzt werden koénnen. (Schlafzimmer, Kinderzimmer, Einzimmer-
appartements, Hotelzimmer).

Maf3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung ergibt. Fir
die von der maf3geblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der maRRgebliche Au-
Renlarmpegel ohne besonderen Nachweis:

e bei offener Bebauung um 5 dB(A),
e bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

9.2.1 StralRenverkehr

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel fir
den Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der
16. BImSchV zu bestimmen, wobei zur Bildung des maf3geblichen AuRenlarmpegels zu den er-
rechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der
Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der
mafgebliche AuRRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten
Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Im vorliegenden Fall betragt die Differenz zwischen Tag- und Nachtpegel weniger als 10 dB(A).
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9.2.2 Schienenverkehr

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel fir
den Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der
16. BImSchV zu bestimmen, wobei zur Bildung des malgeblichen AuRenlarmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der
Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der
mafgebliche AuRRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten
Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Aufgrund der
Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schalldamm-MalRe von Auf3enbauteilen ist der Beurteilungspegel fur
Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Im vorliegenden Fall betragt die Differenz zwischen Tag- und Nachtpegel weniger als 10 dB(A),
bzw. der Nachtpegel liegt sogar hdher als der Tagpegel.

9.2.3 Gewerbe- und Industrieanlagen

Nach Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 wird im Regelfall als maRgeblicher Aul3en-
larmpegel der nach der TA Larm im Bebauungsplan fiur die jeweilige Gebietskategorie an-
gegebene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt (im MU 63 dB(A), im GE 65dB(A)), wobei
zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Besteht im Einzelfall die Vermutung,
dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten werden, dann sollte die tatsachliche
Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der TA Larm ermittelt werden, wobei zur
Bildung des malR3geblichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu
addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes
aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Eine Uberschreitung der Richtwerte nach TA Larm ist nicht zu erwarten (siehe auch
Untersuchungen zur Firma Rug Semin in Kapitel 6.2). Es werden daher die Tag-Richtwerte der
TA Larm fur Gewerbe- bzw. fir Urbanes Gebiet herangezogen.

9.2.4 \Wasserverkehr

Nach Kapitel 4.4.5.4 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel
durch den Schiffsverkehr fiir den Tag bzw. fir die Nacht zu bestimmen, wobei zur Bildung des
mafgeblichen AuRRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3dB(A) zu addieren sind.
Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Schiffsverkehr auf Flissen und Kanalen
kénnen auch mithilfe des Nomogramms nach DIN18005-1:2002-07, A.4, ermittelt werden.
Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der maRRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A)
erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Beim
Wasserverkehr kdnnen insbesondere tieffrequente Gerauschanteile Stoérungen hervorrufen. In
diesen Fallen sind gesonderte Betrachtungen hinsichtlich der Schalldammung der
AuRRenbauteile erforderlich.

Im vorliegenden Fall muss kein Wasserverkehr berticksichtigt werden.

9.2.5 Luftverkehr (hier unter Berlicksichtigung der 2. FlugLSV)

Nach Kap. 4.4.5.5 der DIN 4109-2:2018-01 gelten fur Flugplatze, fur die LA&rmschutzbereiche
nach dem FluL&rmG festgesetzt sind, innerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Ge-
setzes. Fur Flugplatze, die nicht dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm unterliegen, kénnen
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die Gerauschimmissionen nach DIN 45684-1, DIN 45684-2 oder nach der Landeplatz-Fluglarm-
leitlinie des L&nderausschusses fir Immissionsschutz ermittelt werden. Zur Bildung des
mafgeblichen Aul3enlarmpegels sind zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren.

Das Plangebiet liegt auRBerhalb der Schutzzonen des Flughafens Frankfurt, so dass hier kein
Fluglarm berticksichtigt werden muss.

9.2.6 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich Nach Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 der resultierende Aul3enlarmpegel
Lares, jeweils getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen mafR3geblichen AulRenlarmpegeln
La,; nach folgender Gleichung (44):

— n 0,1Lai
Lares = 101g 3, (10%1121) (dB) (44)
Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen maf3-
geblichen AuBenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal

erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

9.2.7 Anmerkung zum Berechnungsverfahren

Schutzbedirftige Raume sind Aufenthaltsrdume, soweit sie gegen Gerdusche zu schitzen sind.
Nach Kap. 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 sind dies

Wohnraume einschliefRlich Wohndielen, Wohnktichen;

Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten;
Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien;

Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen;
Blroraume;

Praxisraume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume.

Bei der Dimensionierung der Schallddmmung der Gebaudeauf3enbauteile von schutz-
bedirftigen Raumen, deren zukiinftige Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden
kann, ergeben sich die Anforderungen regelmaRig aus den AuRenlarmpegeln, die aus der
nachtlichen Larmbelastung gebildet werden. Fir Raume, die bestimmungsgeman nicht fir den
Nachtschlaf genutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Wohnktichen, Biroraume, PraxisrAume und
Unterrichtsraume), ergeben sich die Anforderungen regelmafig aus den Aul3enlarmpegeln, die
aus der Larmbelastung tagsiber gebildet werden.

9.3 Berechnung der mafigeblichen AulRenldrmpegel

In der nachfolgenden Tabelle 4 sind die ermittelten Aul3enl&armpegel Lares, jeweils getrennt fur
Tag und Nacht, nach Gleichung (44) der DIN 4109-2:2018-01 an den Immissionsaufpunkten
IP1 — IP15 und den Immissionsaufpunkten im Nordwesten aufgefihrt. Die Lage der
Immissionsaufpunkte ist aus Abbildung 4 in Kapitel 5.2 sowie aus Anlage 1 zu entnehmen.
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Tabelle 6: resultierende mafgebliche AuBenlarmpegel Lares an den Immissionsaufpunkten

im Plangebiet
Immissionsort Lares in dB(A) und Larmpegelbereiche LPB
Lage im B-Plan und Geschoss Tag* Nacht**

Lares LPB Lares LPB

EG 71 \Y 76 VI

1.0G 71 \Y 76 VI

208 . ; ’ .
an der MonzastralRe 200G 71 v 77 v
5.0G 71 V 76 VI

EG 72 \Y 78 VI

1.0G 72 \Y 78 VI

= z : S —
an der MonzastralRe 200G 75 v 30 v
5.0G 72 \Y 80 VI

EG 74 \Y 83 VII

P3 1.0G 75 VI 84 VII
2.0G 75 VI 85 VII

:r? r(;jc;)rslt/lonzastraBe o e il o ul
4.0G 76 VI 86 VII

5.0G 76 VI 86 VII

EG 75 VI 84 VII

P4 1.0G 76 VI 85 VII
st S00 T v & vi
an der Bahn 4.0G 76 Vi 87 Vi
5.0G 76 VI 87 VII

EG 72 V 77 VI

1.0G 72 \Y 77 VI

o ; : b g
am P&R-Parkplatz 720G 72 v 78 v
5.0G 72 V 79 VI

EG 71 \Y 77 VI

1.0G 71 \Y 77 VI

ISPU'Gdost 2.0G 71 \Y 78 VI
3.0G 71 \Y 78 VI

am P&R-Parkplatz 720G 71 v 79 Vi
5.0G 71 \Y 80 VI

EG 70 I\ 77 VI

IP7 1.0G 71 \Y 77 VI
Siidost 2.0G 71 V 78 VI
Ecke MonzastralRe/ | 3.0G 71 \ 78 VI
Am weil3en Stein 4.0G 71 \Y 79 VI
5.0G 71 V 79 VI

EG 69 \Y 74 Vv

IP8 1.0G 69 I\ 75 Vv
Sid 2.0G 69 I\ 75 Vv
an der StraRe Am 3.0G 69 [\ 76 VI
weil3en Stein 4.0G 69 [\ 76 VI
5.0G 70 \Y 76 VI

EG 69 I\ 73 V

1P9 1.0G 69 I\ 74 V
Sidwest 2.0G 69 I\ 74 V
an der StraRe Am 3.0G 69 [\ 74 \
weil3en Stein 4.0G 69 1\ 74 V
5.0G 69 I\ 74 \Y
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Immissionsort Lares in dB(A) und Larmpegelbereiche LPB
Lage im B-Plan und Geschoss Tag* Nacht**
La,reS LPB La,reS LPB
EG 68 \Y 73 \%
IP10 1.0G 68 [\ 74 \
Siidwest 2.0G 68 IV 73 V
an der 3.0G 68 [\ 74 \
Wohnnutzung 4.0G 68 [\ 74 V
5.0G 69 [\ 74 \%
EG 70 [\ 75 \
IP11 1.0G 70 [\ 76 VI
West 2.0G 70 [\ 75 \
am Gewerbebetrieb | 3.0G 70 IV 75 V
Rug Semin 4.0G 70 I\ 75 \%
5.0G 70 [\ 76 VI
EG 70 [\ 75 \
P12 1.0G 70 [\ 75 \
Nordwest 2.0G 70 W 75 V
am Gewerbebetrieb | 3.0G 70 IV 75 V
Rug Semin 4.0G 70 [\ 76 VI
5.0G 70 [\ 76 VI
EG 70 [\ 77 VI
1.0G 71 \ 78 VI
177 2.0G 71 Y 78 Vi

Zentrum des

- . 3.0G 71 \Y 79 VI
nordlichen Teils 720G 7> v 79 v
5.0G 72 \Y 80 VI
EG 70 \Y 75 \Y
1.0G 70 \Y 76 VI
e i des 2.0G 70 IV 76 Vi
mittleren Teils 3.0G 70 v 76 Vi
4.0G 70 \Y 77 VI
5.0G 71 \Y 77 VI
EG 68 \Y 74 Vv
1.0G 69 \Y 75 Vv
IZPelnStrum des 2.0G 69 \Y 75 \Y
sudlichen Teils 00 5 1/ 78 Ul
4.0G 69 IV 76 VI
5.0G 69 \Y 76 VI
. EG 69 \Y 74 V
e e 1.0G 70 IV 74 Y
im Bereich 2.0G 70 \Y 75 \Y
Nordwest 3.0G 70 I\ 76 VI
4.0G 70 \Y 76 VI
IPNord EG 70 \Y 72 V
Nordfassade im 1.0G 70 \Y 72 \Y
Bereich Nordwest 2.0G 70 \ 73 Vv
an der Monzastralle | 3.0G 70 Y 73 \Y
IPWest EG 71 \Y 72 Vv
Westfassade 1.0G 71 V 72 V
im Bereich 2.0G 71 Vv 72 V
Nordwest 3.0G 71 V 72 V
an der Monzastralle | 4.0G 70 W 72 \Y
* Zur Dimensionierung der Schallddmmung der Gebaudeau3enbauteile
von sonstigen schutzbedurftigen R&umen
* Zur Dimensionierung der Schallddmmung der Geb&udeaufenbauteile von schutzbedirftigen

Raumen, deren Nutzung zum regelmaRigen Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann

Die Tabelle 6 zeigt, dass fur die SchlafrAume (und Kinderzimmer) im Uberwiegenden Teil des
Plangebiets der Larmpegelbereich VI vorliegt. Am dstlichen Rand parallel zur Bahn ist sogar
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vom Larmpegelbereich VII auszugehen. Maflgeblich ist hier der Schienenverkehrslarm. Fur
ausschlieRlich tagsuiber genutzte Raume gilt an den zur Monzastral3e ausgerichteten Fassaden
Uiberwiegend der Larmpegelbereich V, im Nordosten, wo der Abstand zu Schiene am kleinsten
ist, der Larmpegelbereich VI. Im Siuden, im Zentrum und im Siddwesten des Plangebiets liegt
tagsuber der Larmpegelbereich IV vor.

Bei abgewandten Gebaudeseiten darf der mafigebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen
Nachweis:

e Dbei offener Bebauung um 5 dB(A),
e Dbei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A)

gemindert werden. 5 dB(A) entsprechen dabei einer Minderung um einen Pegelbereich.
10 dB(A) einer Minderung um zwei Pegelbereiche.

9.4 BellUftungseinrichtungen

Nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts von Uber 45 dB(A)
ungestorter Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr maéglich. In der
VDI 2719 ist diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen
Luftwechsels sollten in Fassadenbereichen mit Beurteilungspegeln > 50 dB(A) nachts (siehe
Tabelle 3) Schlafraume (Schlafzimmer, Kinderzimmer, Pflegerdume) als AusgleichsmalRnahme
mit schalldammenden Liftungseinrichtungen ausgestattet werden.

Damit kann neben der Beliiftung Uber die getffneten Fenster auch eine Bellftung bei geschlos-
senen Fenstern gewabhrleistet werden. Fir die weiteren schutzbedirftigen Raume kann auf die
StoRluftung Uber gedffnete Fenster zurtckgegriffen werden.

Entsprechende Produkte bieten verschiedene Firmen in passiver Form oder als aktive
Ausflihrung mit intergierten Ventilatoren, teilweise auch mit Warmeriickgewinnung, an. Bei der
Auswahl von passiven Systemen muss der entsprechende Unterdruck in den Raumen durch
einen zentralen Ablufter hergestellt werden, der z. B. in den Sanitarraumen installiert wird.

Bei der Berechnung des resultierenden Schalldammmalfies sind nach DIN 4109 zur vorlberge-
henden Liftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. Luftungsfligel und -klappen) im geschlos-
senen Zustand, zur dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. schallgedampfte Luf-
tungsoffnungen) im Betriebszustand zu berlcksichtigen.

Aufgrund der Belastung durch die Schienenstrecke sind solche Beluftungseinrichtungen fur
alle Schlafraume und Kinderzimmer vorzusehen.

Es wird darauf hingewiesen, dass sich der Anspruch auf fensterunabhangige Luftungseinrich-
tungen nicht zwingend aus der DIN 4109, sondern nur aus entsprechenden Festsetzungen im
Bebauungsplan nach 8§ 9 (1) Nr. 24 BauGB oder einem entsprechenden Vertrag ableiten l&sst!

9.5 Bauliche MaRnahmen zum Schutz der bebauten AuRenwohnbereiche

Bebaute Aulzenwohnbereiche - also Terrassen, Loggien oder Balkone zum langeren Aufenthalt
— sind ebenfalls als Wohnbereich zu betrachten und ggf. vor La&rm zu schitzen. Fir die
AuRRenwohnbereiche wird Beurteilungspegel am Tag (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr)
herangezogen. Als Obergrenze fir eine zumutbare Gerdauschbelastung wird der
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Vorsorgegrenzwert der 16. BImSchV am Tage fur Dorf-, Misch- und Kerngebiete nach 8§ 5 - 7
BauNVO von 64 dB(A) angesehen (siehe Kapitel 3.2 dieses Gutachtens).

An der 0stlichen AuRengrenze parallel zur Bahnlinie sollten AuRenwohnbereiche wie Balkone
und Terrassen per Festsetzung ausgeschlossen werden.

Sofern auf den Gebauden nahe der Bahn Dachterrassen errichtet werden sollen, sollten diese
gegenuber dem Bahnlarm durch eine Larmschutzwand (erhthte Attika) geschiitzt werden. Um
einen wirksamen Schutz zu leisten, sollte diese in der Hohe so ausgefuhrt werden, dass von
der ganzen Terrasse aus mindestens die Sichtverbindung zur Bahnlinie unterbrochen ist (ca.
2m Hohe Uber Dach).

Sollten an den Fassaden, die den Stral3en oder der Schiene zugewandt sind schutzbeddrftige
AulRenwohnbereiche geplant werden, ist eine bestimmungsgemalie Nutzung dieser Bereiche
bei den auftretenden Verkehrslarmimmissionen nur eingeschrankt mdglich. Diesem Umstand
kann durch eine Vollverglasung dieser Bereiche (Ausfiihrung als Wintergarten) mit
entsprechenden wandseitig verschiebbaren Elementen begegnet werden. Dem Nutzer bietet
sich durch SchlieBen der Glaselemente die Mdglichkeit, sich vor dem Schienenlarm zu
schitzen. Ein Mehrwert entsteht durch diese Elemente auch dadurch, dass die Nutzung dieser
bebauten AuBenwohnbereiche auch im Winter oder in der Ubergangszeit langer méglich ist.

Derartige Elemente bieten z. B. die Hersteller Sunflex, Solarlux oder Lumon an. Exemplarisch
wird in der Abb. 5 das System SF 25 des Herstellers Sunflex abgebildet.

Abb. 3: Schiebe- Dreh-System SF 25 des Herstellers Sunflex

Beispielsweise weist das Ganzglas-Schiebe-System SF 25 ohne Spaltabdeckung ein Schall-
damm-Mald Rw = 22 dB abzgl. eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB auf, womit sich gegenuber
dem freien Schalleintrag der Gerduschpegel in geschlossenem Zustand um ca. 20 dB(A)
reduzieren lasst. Somit kann auch bereits durch ein verhaltnismaRig einfaches System ohne
Spaltabdeckung im geschlossenen Zustand ein adaquater Gerauschpegel auch in den
bebauten AuRenwohnbereichen herstellen.

Da diese Elemente 6ffenbar sind, sollten sie bei der Dimensionierung der Schallddmmung der
GebaudeauRenbauteile zum Schutz der Innenwohnbereiche unbertcksichtigt bleiben.

Durch Gebaudestellung lassen sich im Plangebiet Bereiche schaffen, die deutlich weniger
larmbelastet sind (Innenhofcharakter) und in denen dann auch offene AufRenwohnbereiche
madglich werden. (siehe stadtebaulichen Entwurf, Geb&ude im urbanen Gebiet).
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10 Festsetzungsvorschlage

Auf der Grundlage der flachenhaften und der Einzelpunktberechnungen wird fir die Aufnahme
der beschriebenen passiven Schallschutzmalinahmen in die textlichen Festsetzungen des
Bebauungsplanes nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB der folgenden Vorschlag unterbreitet.

Diese Festsetzungen sind dann giltig, wenn im Rahmen der Bauleitplanung noch keine
Gebaudestellung festgelegt wird.

sPassiver Schallschutz fiir schutzbediirftige RGume nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Ohne gesonderten Nachweis muss die Schalldammung der Gebaudeaul3enbauteile
schutzbedirftiger Ra&ume in Abhéngigkeit von der Raumart und Lage die
Anforderungen der folgenden Larmpegelbereiche (LPB) entsprechend der Tabelle 7
der DIN 4109-1:2018-01 erftillen:

Fur schutzbedirftigen Raume, deren Nutzung zum regelmafRigen Nachtschlaf
nicht ausgeschlossen werden kann (Schlafzimmer, Kinderzimmer):

Innerhalb der als Gewerbegebiets ausgewiesenen Flache:

an den zur Bahnlinie ausgerichteten Fassaden
mit weniger als 70 m Abstand zur Bahnlinie (Gleiskorper Bestandsgleise)

und ohne Abschirmung durch vorgelagerte Gebaude LPB VII

(Als zur Bahnlinie ausgerichtete Fassaden gelten alle Fassaden, deren Ausrichtung einen
Richtungswinkel (Kompass) > 5° und < 185° aufweist und somit eine Blickverbindung zur Bahnlinie
besteht. Als abgeschirmt gilt eine Fassade, wenn die theoretisch mdgliche Sichtverbindung zur
Bahnlinie bzw. zum Bahnhof durch ein vorgelagertes Geb&aude mit mindestens der gleichen Hohe
(gemessen an der Oberkannte der Geschossdecke des jeweiligen Geschosses in m U NHN)
vollstéandig unterbrochen wird)

an allen anderen Fassaden (aufRer Innenhof) LPB VI
bei Innenhofsituationen LPBV

Fur alle Schlafraume sind schallgedammte Bellftungseinrichtungen vorzusehen,
die ein Liften dieser Raume ermdglichen, auch ohne das Fenster zu 6ffnen (wie z.
B. ein in den Fensterrahmen oder die AuRenwand integrierter Schalldammlifter).
Bei der Berechnung des resultierenden Schallddmm-Mal3es der Aul3enbauteile ist
die Schalldammung der Beliftungseinrichtungen im Betriebszustand zu beriicksich-
tigen.”
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Innerhalb des als Urbanen Gebiets ausgewiesenen Flache:

an den zur Bahnlinie ausgerichteten Fassaden
mit weniger als 100 m Abstand zur Bahnlinie (Gleiskdrper Bestandsgleise)

und ohne Abschirmung durch vorgelagerte Gebaude LPB VI

(Als zur Bahnlinie ausgerichtete Fassaden gelten alle Fassaden, deren Ausrichtung einen
Richtungswinkel (Kompass) > 5° und < 185° aufweist und somit eine Blickverbindung zur Bahnlinie
besteht. Als abgeschirmt gilt eine Fassade, wenn die theoretisch mdogliche Sichtverbindung zur
Bahnlinie bzw. zum Bahnhof durch ein vorgelagertes Gebaude mit mindestens der gleichen Hohe
(gemessen an der Oberkannte der Geschossdecke des jeweiligen Geschosses in m U NHN)
vollstéandig unterbrochen wird)

an allen anderen Fassaden (auf3er Innenhof) LPBV
bei Innenhofsituationen LPB IV

Fur alle Schlafraume sind schallgedammte Bellftungseinrichtungen vorzusehen,
die ein Luften dieser Raume ermdglichen, auch ohne das Fenster zu 6ffnen (wie
z. B. ein in den Fensterrahmen oder die AuRenwand integrierter Schalldammlifter).
Bei der Berechnung des resultierenden Schalldamm-MaRes der AuRRenbauteile ist
die Schalldammung der Beliftungseinrichtungen im Betriebszustand zu berticksich-
tigen.”

Fur die sonstigen schutzbedurftigen Raume
Innerhalb der als Gewerbegebiets ausgewiesenen Flache:

an den zur Bahnlinie ausgerichteten Fassaden

mit weniger als 32 m Abstand zur Bahnlinie (Gleiskérper Bestandsgleise)

und ohne Abschirmung durch vorgelagerte Gebaude LPB VI

(Als zur Bahnlinie ausgerichtete Fassaden gelten alle Fassaden, deren Ausrichtung einen
Richtungswinkel (Kompass) > 5° und < 185° aufweist und somit eine Blickverbindung zur Bahnlinie
besteht. Als abgeschirmt gilt eine Fassade, wenn die theoretisch mdgliche Sichtverbindung zur
Bahnlinie bzw. zum Bahnhof durch ein vorgelagertes Gebdaude mit mindestens der gleichen Hohe
(gemessen an der Oberkannte der Geschossdecke des jeweiligen Geschosses in m U NHN)
vollstéandig unterbrochen wird)

an allen anderen Fassaden (aufRer Innenhof) LPB V

bei Innenhofsituationen LPB IV
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Innerhalb des als Urbanen Gebiets ausgewiesenen Flache:

an den zur Bahnlinie ausgerichteten Fassaden
mit weniger als 80 m Abstand zur Bahnlinie (Gleiskdrper Bestandsgleise)

und ohne Abschirmung durch vorgelagerte Gebaude LPBV

(Als zur Bahnlinie ausgerichtete Fassaden gelten alle Fassaden, deren Ausrichtung einen
Richtungswinkel (Kompass) > 5° und < 185° aufweist und somit eine Blickverbindung zur Bahnlinie
besteht. Als abgeschirmt gilt eine Fassade, wenn die theoretisch mdogliche Sichtverbindung zur
Bahnlinie bzw. zum Bahnhof durch ein vorgelagertes Gebaude mit mindestens der gleichen Hohe
(gemessen an der Oberkannte der Geschossdecke des jeweiligen Geschosses in m U NHN)
vollstéandig unterbrochen wird)

an allen anderen Fassaden LPB IV
(auch Innenhof)

Das erforderliche resultierende Schalldamm - Ma3 erf. R'wres bezieht sich auf die
gesamte AulRenflache eines Raumes einschlieBlich Dach. Der Nachweis der
Anforderung ist im Einzelfall in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten
AuBenflache eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der
AuRRenbauteile zu fuhren. Grundlage fir die Berechnung ist die DIN 4109-1:2018-01
»~Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® in Verbindung mit der
DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen*®

AufRenwohnbereiche:

an den zur Bahnlinie ausgerichteten Fassaden

mit weniger als 95 m Abstand zur Bahnlinie (Gleiskdrper Bestandsgleise)
werden AuRenwohnberieche, wie Terrassen, Logien, Balkone, ausgeschlossen.

Dachterrassen zum langeren Aufenthalt sind in diesem Bereich durch eine
Larmschutzwand auf dem Dach (erhdhte Attika) zu schitzen. Die Hohe der Wand
muss so gewahlt werden, dass sie auf der gesamten Terrasse mindestens die
Sichtverbindung zur Bahnlinie unterbricht (ca. 2 m Uber Dachhthe). Sofern die
Sichtverbindung bereits durch vorgelagerte Gebaude unterbrochen wird, ist eine
Larmschutzwand nicht erforderlich.

Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich fur das
konkrete Objekt aus fassadengenauen Detailberechnungen im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens geringere Anforderungen an den baulichen Schallschutz er-
geben.

Von den Festsetzungen kann weiterhin abgewichen werden, wenn zum Zeitpunkt
der Erstellung der bautechnischen Nachweise neue technische Regeln fiir den
Schallschutz im Hochbau als Technische Baubestimmungen eingefiihrt worden sind
und diese Technischen Baubestimmungen beachtet werden.

Ggf. kann auch die Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 auf dem Bebauungsplan dargestellt
werden.
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11 Fazit

Die Advancis Immobilien GmbH plant in Langen zwischen der Monzastral3e und der Stral3e Am
WeilRen Stein die Entwicklung des Advancis Campus Langen mit verschiedenen Biiro- und
Forschungsgebauden sowie unteranderem einem Hotel, einer Kita und gewerblichen
Einrichtungen. Das Plangebiet befindet sich im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 2.1.A
,Gewerbegebiet sldlich der Monzastrale (Technologiepark)®, welcher hier Gewerbegebiet
ausweist. FUr den Campus soll der B-Plan geandert werden, um der Planung besser zu
entsprechen. Dazu soll der neue Bebauungsplan Nr. 2.1.B ,IT-Campus westlich des Bahnhofs*
aufgestellt werden.

Um die Larmbelastung im Gebiet zu bestimmen, wurden die Verkehrslarmimmissionen durch
die umliegenden StralBen- sowie die 0Ostlich verlaufende Schienenstrecke ermittelt. Den
Berechnungen des StralR3enverkehrslarms liegen die Verkehrszahlen aus dem Verkehrs-
gutachten zum B-Plan zu Grunde. Fur die Berechnung der Schienendaten wurden die
Zugzahlen bei der Bahn abgefragt. Die eventuell geplante Regionaltangente wurde ebenfalls
berlcksichtigt, wobei hier die Zugzahlen aus dem geplanten Takt ermittelt wurden. Die
Berechnungen zeigen, dass die Regionaltangente gegeniiber dem sonstigen Schienenverkehr
keinen relevanten Einfluss auf die Ergebnisse hat.

Beziglich der Gewerbeldrmeinwirkungen des westlich gelegenen Gewerbebetriebs Rug Semin
wurden bereits im Gutachten Nr T2989-Revl vom Oktober 2021 Untersuchungen fir den
ndrdlichen Teil des Plangebiet durchgefuhrt. Diese wurden vorliegend auf den Rest des
Plangebiets erweitert und zeigen, dass von diesem Betrieb keine kritischen Larmimmissionen
fir das Plangebiet zu erwarten sind. Die innerhalb des Plangebiets geplanten Nutzungen sind
Uberwiegend kein wesentlich stérendes Gewerbe (Biros). Da innerhalb des Gewerbegebiets
Wohnungen fir Betriebsleiter etc. ausnahmsweise zulassig sind, beschrankt sich das
Gewerbegebiet hinsichtlich der Emissionen schon selbst. Eine Festlegung von Schallschutz-
mafinahmen bereits in Planungsphase z.B. durch Emissionskontingente ist soweit entbehrlich
(und aufgrund der Anforderungen an die Kontingentierung nach der Rechtsprechung des
BVerwG hier auch nicht mdglich). Durch eine Gliederung des Gebiets in Gewerbeflachen im
Norden und ein urbanes Gebiet im Siiden erfolgt eine Abstufung in Richtung der im Siden
vorhandenen Wohnbebauung. Eine Uberprifung einzelner Gewerbebetriebe hinsichtlich ihrer
Vertraglichkeit auf die umliegende Bebauung kann in die Genehmigungsphase verschoben
werden.

Die Schienenstrecke und die Straf3en flhren zu erheblichen Larmimmissionen. Da aktive
MalRnahmen wie Larmschutzwénde hier nicht in Frage kommen, werden passive Malinahmen
erforderlich, um die geplante Nutzung zu schitzen. Hierzu wurden die maRgeblichen Auf3en-
larmpegel bestimmt, die zur Auslegung der erforderlichen Schallddmmung der Auf3enbauteile
dienen. Die Berechnungen zeigen, dass sich im nordgstlichen Teil des Gewerbegebiets direkt
an der Ostlichen Baugrenze zur Bahn hin, fiir zur Nachtzeit genutzte R&aume der
Larmpegelbereich VII ergibt. Dieser Larmpegelbereich stellt hohe Anforderungen an die
AuRRenbauteile. Entsprechend des stadtebaulichen Entwurfs ist fur die Flache ein Gebaude mit
Park- und Lagerflichen vorgesehen, so dass dort bei Umsetzung der Planung keine
schutzbedurftigen Rdume zu erwarten sind.

In Kapitel 10 dieses Gutachtens werden Festsetzungsvorschldge zum Schallschutz definiert.
Hier ist auch aufgefuhrt, dass fur Schlafrdume (auch Bettenrdume, Kinderzimmer) an allen
Fassaden fensterunabhéngige Bellftungen vorzusehen sind, um eine gute Liftung der Raume
auch bei geschlossenen Fenstern erreichen zu kénnen. Durch die Schaffung von Innenhof-
situationen konnen ruhigere Bereiche geschaffen werden, die auch fir die Nutzung von
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AulRenwohnbereichen (Terrassen, Balkone, Loggien) geeignet sind. Im sonstigen Umfeld
konnen Balkone etc. durch Verglasungen geschutzt werden. Im Nordosten, mit geringem
Abstand zur Bahnlinie sollten AuRenwohnbereiche an der zur Bahn ausgerichteten Fassade
ausgeschlossen werden.

Bei Umsetzung der vorgeschlagenen Festsetzungen kann davon ausgegangen werden, dass
im Plangebiet adaquate Wohn- und Arbeitsverhaltnisse geschaffen werden kénnen.

Es werden aufgrund der Untersuchungen keine Umstande erwartet, die hinsichtlich der
Larmimmissionen auf das Plangebiet oder Larmemissionen aus dem Plangebiet eine
Vollzugsfahigkeit des B-Plans gefahrden.

Die Hohe der berechneten Beurteilungspegel durch den Stralenverkehrslarm und den
Schienenverkehrslarm ist in erster Linie von den angenommenen Frequentierungen abhangig.
Eine Anderung der angenommenen Frequentierung um + 25 % hat eine Anderung der
Beurteilungspegel um ca. + 1 dB(A), eine Verdopplung oder Halbierung um ca. + 3 dB(A) zur
Folge.

Die Aussagegenauigkeit der Berechnung wird systembedingt nach DIN ISO 9613-2, Tabelle 5
aufgrund der vorliegenden geometrischen Verhaltnisse mit + 3 dB(A) angegeben.

Industrie Service
Geschaftsfeld Umwelttechnik

Larm- und Erschutterungsschutz ~

Mode / ff/a_

Martin Heinig Monif{a Sundermann
(Fachlich Verantwortlicher) Sachverstandige)

Niederlassung Frankfurt am Main
notifizierte Messstelle nach § 29b BimSchG
81 VMPA Schallschutzprifstelle nach DIN 4109

12 Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Lageplan mit Kennzeichnung der Immissionsorte
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